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Pa baggrund af mange indkomne projektans@gninger om nye byggerier i Aa-
benraa midtby, pa lystbadehavnen og pa erhvervshavnen besluttede byradet
den 28. januar 2009, at der skulle udarbejdes en helhedsplan for de kommen-de
30 ars udvikling i Aabenraa Havn og By — en helhedsplan for Aabenraa midtby,
erhvervshavn, lystbadehavn og strandpromenade.

En helhedsplan, som fastleegger rammer for byradets gnsker til byens indretning og
udvikling, vil give byens borgere og erhvervsliv sikkerhed for, hvilke aktiviteter der kan
forventes etableret i byens enkelte delomrdder og hermed give sterre tryghed ved nye
investeringer i Aabenraa havn og by.

Denne rapport indeholder helhedsplanens vision og udstikker pejlemaerker for indhol-
det i de efterfalgende mere detaljerede temaplaner som sti- og vejplanen og planer
for delomrader. Samtidig anskueligger den hvilke planspgrgsmal, der savner naermere
afklaring.

Visionen er udarbejdet i et bredt samarbejde med lokale foreninger, organisa-
tioner og erhvervsliv for herved at sikre visionens kvalitet og levedygtighed samt
for at sikre stgrst mulig ejerskab til planen hos de aktarer, der skal vaere med til at
realisere den.

Helhedsplanen enkelte faser
Helhedsplanens udarbejdelse bestar af i alt 6 faser:

1. fase
Opstartende mader, organisering, opsamling af baggrundsmateriale, analyser

2. fase
Dialog med interessenter, analyseworkshop og udviklingswork-shop

3. fase

Vision for helhedsplanen med evt. alternativ praesenteres og foreleegges byradet
til droftelse og godkendelse samt udvaelgel-se af delprojekter, som efterfglgende
skal bearbejdes naeermere

4. fase
Udarbejdelse af delprojekter evt. med gkonomiske screeninger / handlingsplaner
og politisk vedtagelse

5. fase
Udarbejdelse af kommuneplantilleeg og lokalplaner evt. i samarbejde med bygherrer
fra de tidligere modtagne byggeprojekter

6. fase
Realisering af de kommunale planer, herunder strandpromenade, omlzaegning af vej-
og stiforlgb og -beleegning m.m.m.

Tidsperspektiv

Nar byrddet har godkendt og besluttet visionen for Aabenraa havn og bys fremtidige
udvikling samt udpeget de delprojekter, der skal arbejdes videre med, pabegyndes
arbejdet med fase 4.

Vi forventer, at de udpegede delprojekter er faerdige til beslutning i byradet foraret
2010.

Tove Larsen

Borgmester
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3.1 BAGGRUND, MAL OG VISION

Baggrund

Byradet i Aabenraa besluttede den 28. januar 2009 at udarbejde en helhedsplan,
der kan fungere som pejlemaerke for de kommende 30 ars udvikling i Aabenraa
by — en helhedsplan for Aabenraa midtby, erhvervshavn, lystbadehavn og strand-
promenade.

Arbejdet med Helhedsplanen er sat i vaerk pa baggrund af et anske om at styrke
sammenhangen mellem by og vand og tage hand om de udfordringer, der ligger
i havnens og byens fremtidige udvikling.

Helhedsplanen er blevet udarbejdet i et taet samarbejde mellem Teknik & Miljg,
Plan & Udvikling, Aabenraa Kommune og NIRAS Konsulenterne. Arbejdet har
vaeret struktureret i en proces, hvor byens og havnens interessenter og akterer er
blevet inddraget i analyse-, udviklings- og kvalificeringsfasen og i teet dialog med
den nedsatte styregruppe.

Helhedsplanens geografiske afgraeensning deekker midtbyen, erhvervshavnen,
lystbadehavnen, strandpromenaden og den gstlige del den grenne kile (se af-
greensning med priksignatur pa kortet pa modstaende side).

Pa de felgende sider beskrives helhedsplanens mal, indhold og tilblivelse.

Mal med helhedsplanen

Det er mdlet med helhedsplanen at sikre en robust strategi for en langsigtet og
baeredygtig omdannelse og udvikling af Aabenraa havn og by. Dette er gjort ved
at skue en arraekke frem for at kunne prioritere og vaelge rigtigt nu og i de kom-
mende ar.

Sydhavn

Byens rekreative kvaliteter

Aabenraa byder pa mange herligheder, fra butikslivet i gdgaden og kulturhistorien
ved Brundlund Slot i den grgnne kile, der kommer ind fra vest, til uddannelses-
institutioner, dyrskuepladsen og idraetscenteret pa Hjelmallé — og ikke mindst

det maritime liv omkring lystbddehavnen, strandpromenaden og skudehavnen i
Sydhavn.

‘Under sejlet’

De rekreative havneomrader i Aabenraa har et stort potentiale til at kunne udvikle
sig til en spaendende og varieret del af byen — en bydel som i et taet samspil med
Aabenraa midtby kan danne rammen om et sprudlende byliv for byens borgere
og ikke mindst besggende.

En aktiv erhvervshavn

| Aabenraa er der - i modsaetning til mange andre havnebyer — tale om en velfun-
gerende havn i vaekst. For at havnen kan fastholde og videreudvikle denne rolle
skal den lgbende vaere i stand til at tilpasse sig i forhold til adgangs- og besej-
lingsforhold, omradets disponering og den fysiske infrastruktur. Aabenraa Havn
har beskzeftiget sig indgdende med disse spargsmal og har udarbejdet forskellige
planer og gnsker til den kommende udvikling.

Gammelhavn
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En del af de havnenaere erhvervsomrader har mistet deres direkte, funktionelle
relation til havnen og er dermed blevet potentielle byomdannelsesomrader pa
mellemlang og lang sigt.

Rollen som en transithavn er et af de aspekter ved erhvervshavnen, der har stor
indflydelse pa den omkringliggende by - iszer for de ikke-havnerelaterede arealer.
Som det ser ud i dag, er denne rolle ligeledes det, der udger et vaesentligt aktiv
for havnens vaekst og fremtidige potentiale. Den gode tilgeengelighed, som er

en forudsaetning for trafikhavnen, samt den aktivitet og det liv, som den fortsatte
havneaktivitet naturligt skaber, er med til at definere hele byens kvaliteter og po-
tentialer og er samtidig det, der skaber vaesentlige udfordringer i byens udvikling
i forhold til trafik, tilgeengelighed, stgj- og lugtforhold og ikke mindst adgangen til
vandet.

Denne aktive havn er noget af det, der gor Aabenraa Havn unik i forhold til de
gvrige jyske kysthavne.

Vision

Som indledning til processen omkring udviklingen af helhedsplanen blev der
afholdt et VISIONSseminar med Byradet og embedsmandene fra de bergrte
afdelinger. Formadlet med VISIONSseminaret var at diskutere de veerdier, der skal
danne rammen for arbejdet med helhedsplanen.

Budskabet fra VISIONSseminaret var at:
« Udviklingen af byen og havnen skal ske i et taet samspil

«  Sammenhange og forbindelser mellem byen og havnen/fjorden skal styr-
kes

« Der skal veere oplevelser og aktiviteter med saerligt fokus pa historie, kultur
og sundhed

Udvikling af byen og havnen skal ske i et teet samspil

| Aabenraa er erhvervshavnen et positivt element for byens identitet og selv-
forstaelse, og den betragtes som en central del af byen. Derfor er det vigtigt, at
erhvervshavnens og byens udvikling gar hand i hand, saledes at byens udvikling
ikke sker pa bekostning af erhvervshavnen eller omvendt. Erhvervslivet pa hav-
nen skal have gunstige betingelser, men ma samtidig ikke fa sa stor prioritet, at
den overskygger resten af byen. Helhedsplanen skal tage hgjde for byens mari-
time traditioner, med havnen som et naturligt omdrejningspunkt.

Sammenhang og forbindelser mellem byen og havnen/fjor-

den skal styrkes

Det er vigtigt, at der etableres en sammenhang mellem byen og fjorden/havnen,
bade fysisk, mentalt og visuelt. Det er isaer forbindelser og trafiksikre overgange
pa tveers mellem byen og havnen (bade erhvervshavnen og de rekreative hav-
nearealer), der skal vaere i fokus, men ogsa forbindelserne pa langs fra Styrtom,
langs Strandpromenaden og de rekreative havnearealer og op til gdgaden er
vigtige.

Det skal veere naturligt at kunne bevaege sig fra det ene sted til det andet. Det
skal kunne maerkes, at Aabenraa har forskellige kvarterer. Folk skal opleve, at
de ved at flytte sig fysisk ogsa flytter sig stemningsmaessigt. Nar man er i midt-
byen, skal man kunne maerke, at erhvervshavnen og de rekreative havnearealer
er i naerheden, ligesom man skal kunne maerke midtbyen, nar man eksempelvis
ankommer til lystbddehavnen fra vandsiden.

Den trafikale tilgeengelighed til bdde erhvervshavnen, bymidten og de rekreative
havnearealer skal sikres. Det betyder i praksis, at den tunge trafik sa vidt muligt
skal holdes veek fra de dele af havnen, som har bymaessig eller rekreativ karakter.

Oplevelser og aktiviteter
Det er vigtigt, at der skabes liv pa de rekreative havnearealer og de dele af er-
hvervshavnen, som skal omdannes til bymaessige formal.

Omrddet omkring fjorden skal veere et sted for oplevelser og aktiviteter for alle
bade kulturelt, historisk, kulinarisk og visuelt. Der skal vaere fysiske udfoldelses-
muligheder, og det vil veere oplagt at binde de forskellige aktiviteter, oplevelser og
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omdannelsesomrader
eksisterende grenne rum

nye grenne rum

foresldede havneudvidelser
centrale byrum

forsteerkede forbindelser
primaere fodgeengerforbindelser
gronne forbindelser

vigtige krydsningspunkter

rute for tung trafik til havn og midtby
primeer trafikéare

anden trafikare

sivegade

intern havnetrafik

principiel placering af parkering

eksist. aktivitet/attraktion

ny aktivitet/attraktion

Byen og fjorden set fra nordvest

& Stranden ved Styrtom




4 HELHEDEN

4.1 DEN GRONNE BY

Planens retningslinjer

Helhedsplanen skaber en overordnet ramme for planlaegningen bag de kommen-
de fysiske forandringer og medvirker til at sikre, at delomraderne kan udvikles
under optimale vilkar. Planen beskriver rumlige sammenhange mellem byen og
vandet og mellem byens enkelte delomrader — midtby, erhvervshavn, lystbade-
havn og strandpromenade.

Det er en helhedsorienteret plan, der illustrerer byens og havnens udviklingspo-
tentiale og definerer forskellige retningslinjer, der kan danne grundlaget for byens
og havnens udvikling:

« Den grgnne struktur — det grgnne kryds

« Forbindelser & sammenhange - visuelle, fysiske og mentale
« Havnen - erhverv og rekreativ

« Infrastruktur - biler, gdende, cyklister, tung trafik, parkering
+ Midtbyen - byrum

« Omdannelsesomrader - kultur, erhvery, offentlig service, boliger

Retningslinjerne skal fungere som en vejledning til, hvordan der kan arbejdes
med forskellige forhold, strukturer og byomrader inden for en fleksibel ramme
med plads til kreativitet og nytaenkning.

Den grgnne by

Aabenraa ligger placeret i bunden af fjorden med skovklaedte bakker til alle sider.
Det gronne er et dominerende traek, som kan udnyttes langt bedre, end det bliver
i dag.

| fremtiden skal Aabenraa fremsta gren helt ind i hjertet af byen. De rekreative
forbindelser mellem skovene, byen, havnen og den grgnne kile fra engene i vest
skal styrkes og forbinde byen i en sammenhangende gren struktur. Den grgnne
kile med sine kulturhistoriske og sportslige aktiviteter og institutioner skal forsteer-
kes og udnyttes mere intensivt, end den bliver i dag - den gregnne kile skal fun-
gere som en grgn kultur- og fritidsakse, der medvirker til at koble byen og vandet.

°] e HELHEDSPLAN FOR AABENRAA HAVN & BY - midtby, erhvervshavn, lystbadehavn og strandpromenade
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4 HEL HEDEN

Sgnderjyllandskajen

Omradet omkring Senderjyllandskaj og Sydhavn er centralt for midtbyens og den
gronne kiles mgde med de rekreative havneomrader og vandet. Samtidig er pla-
ceringen af RoRo-terminalen med tilhgrende oplagsplads ved Senderjyllandskaj
et vaesentligt aktiv for erhvervshavnens rolle som trafikhavn.

Dette er to forskellige interesser, der peger i hver sin retning af den fremtidige brug af
omradet. Processen med inddragelse af interessenter og politikere har understreget
denne interessekonflikt . Den 26. august besluttedes det i byradet, at Senderjylland-
skajen skal udlaegges til havneformal.

Et maritimt kulturelt fyrtarn og adgang til vandet

Med en vision om at binde byen og vandet sammen er dette omrade meget centralt
for helhedsplanen. Lige praecis her, hvor Mglleden Igber ud i Aabenraa Fjord, er der en
unik mulighed for at binde midtbyen, vandet og de rekreative havnearealer sammen.

Derfor er det et vigtigt udgangspunkt, at der placeres et kulturelt (maritimt) fyrtarn pa
omradet, som skal veere omdrejningspunkt og katalysator for udviklingen og det liv,
der skal skabe forbindelse mellem byen og vandet.

Et andet faelles udgangspunkt er, at der skal vaere offentlig adgang til vandet
saledes, at det bliver muligt at bevaege sig langs dudlgbet, helt ud pa spidsen af
molerne pa sydsiden af dudlgbet.

Midtby

Den grenne kile

Lystbadehavn/fjord

Maritimt kulturelt FYRTARN

Skal placeres ved Molledens udlgb eller pa
Soenderjyllandskaj. Et centralt omdrejningspunkt
som binder midtbyen, den grenne kile og lyst-
badehavnen/fjorden sammen.

( )

11

Erhvervshavn pa Senderjyllandskajen
Med undtagelse af det sydvestlige hjgrne, der reserveres til et kulturelt fyrtarn som fx
et nyt Sefartsmuseum, bevares omradet som erhvervshavn

Derved far havnen mulighed for ogsa at genetablere de aktiviteter, der fandt sted tid-
ligere omkring for eksempel RoRo-terminalen. Adgang for den tunge trafik til omradet
sker dels fra nord ad den interne havnevej ( denne bruges til udefrakommende trafik
savel som til intern trafik pa havnen) dels fra syd.

Det sydgstligste hjgrne rummer i dag restaurant 'Fjordkroen, nogle parkeringsarealer
samt oplag og mindre bygninger, der benyttes af sejlklubberne.

Omrdadet omkring Mglledens udlgb samt det kulturelle fyrtarn bliver et vigtigt omdrej-
ningspunkt, der skal formidle madet mellem den grgnne kile, midtbyen og de rekreati-
ve havneomrader. Omradet foreslds omdannet til et abent og imedekommende gront
omrade med adgang og aktiviteter for alle. En forskennelse af dudlgbet og opstram-
ning af kanterne skal medvirke til at skabe et indbydende kanalmotiv med badpladser
og mulighed for at promenere langs vandet.
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$o [ | #Ple F__L&@_&J___

Reberbanen gren forbindelse Kilen \—

&PRlNC”DSNlT - den gronne fobindelse y

REFERENCER

v

fid

o

Stiforleb i nedlagt industrikvarter « Ruhr, Ty:

£
[

-
AL

sofar

+:

‘Und
[

Kunst integreret i det grgnne - Japan

—

Allé langs Mglleden nord for Ringridderpladsen
ultiscene

e % Ut Al -

Udendars fitness « Danmark Bypark pa havnen - Aalborg, Danmark
A\
\ \\W
| /AN
\

|y
. g DEN GR@NNE STRUKTUR 1:25.000
.

HELHEDSPLAN FOR AABENRAA HAVN & BY - midtby, erhvervshavn, I? adehavn og strandpromena . 12



4 HEL HEDEN

4.3 DEN GRONNE STRUKTUR

Den grgnne struktur i byen udgeres af et grent kryds, der binder byens delomra-
der sammen og giver forbindelse til de omkringliggende skove og enge.

Krydset dannes af hhv. den grgnne kile fra engarealerne i vest til fjorden i @st og
en grgn promenade fra Styrtom i syd til Lagumklostervej i nord langs Kystvej,
Skibbroen og H.P. Hanssens Gade (se nedenstdende diagram).

Langs det gamle jernbanetracé syd for Kathale etableres en gren bufferzone med
stiforbindelse til Jargensgard Skov. Langs tracéet fra ‘Banegarden’ og vestpa
etableres ligeledes en gren stiforbindelse (se diagram pa modstaende side).

-

AN
\

\

\

Det grenne kryds

bestar af den nye grenne promenade pé langs
og den grenne kile pa tveers. Derudover er der
grenne forbindelser mellem skovene i nord

og de grenne rekreative engarealer i syd

13

Den grgnne kile
Som tidligere naevnt udpeges den grenne kile som en kultur- og fritidsakse i byen.

Fritids- og sportsaktiviteterne vest for Dr. Margrethes Vej ligger umiddelbart uden
for helhedsplanens afgransning og bevares i deres nuvaerende form som et at-
traktivt fritidstilbud.

Slotsparken foreslas disponeret i overensstemmelse med 'Masterplan for Brund-
lund Slotspark; der er udarbejdet i 2008. Her placeres kulturelle og rekreative
aktiviteter samt offentlige funktioner som bibliotek og turistinformation.

For at forleenge og understrege den grgnne kile helt ud til vandet, forslas det, at
Mgllemaersk begrgnnes yderligere pa den sidste straekning fra den tidligere Byg-
ma-grund til Kystvejen. Ligeledes foreslas en dbning af den pa denne straekning
for at opna en teet kontakt til vandet og det nye kanalmilje omkring dens udlgb.
Vejprofilet andres, sa blade trafikanter, vejtraeer og vand opprioriteres.

Den grgnne kiles stisystemer skal koble sig pa midtbyen og de rekreative havne-
arealer.

Promenaden

Den grgnne kile kobles med den nord-sydgdende promenade i krydset ved
Mgallemaersk og Kystvej. Den eksisterende strandpromenade har i dag allerede
optimale dimensioner med plads til cykelsti, fortov og traeraekke. Dette foreslas
opgraderet med ny belaegning, nyt byinventar og en forleengelse af traeraekken
mod nord og syd. Det er ogsa langs strandpromenaden, der kan placeres forskel-
lige store og sma kulturelle funktioner som udsigtstorv, udendears fitnessanlaeg,
aktivitetsplads og lignende, som kan opfordre til bevaegelse, leg og ophold. Pa
den made er det intentionen, at der ogsa via oplevelser skabes en sammenhang
mellem promenaden og den grgnne kile (se diagram pa modstaende side)
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4 HEILHEDEN

[ "\ Fysiske, visuelle og mentale forbindelser og sammenhange Slotsgadekvarteret
Norreport Det er et vaesentligt fokus for helhedsplanen at styrke forbindelser og sammenhange For at fuldende forbindelsen fra gdgaden med torve og pladser til den grgnne kile fore-
""""""""""""""""" g mellem byen og vandet, bade pa langs og pa tvaers. Det gaelder de fysiske forbindelser slas Slotsgade og Senderport forstaerket som fodgaengerforbindelser med ny belaeg-
som for eksempel mulighederne for at komme godt og sikkert over de trafikerede veje ning og nyt byinventar — gerne med en grgn karakter. Ligeledes begrgnnes og forstaer-
e ——— > eller den made, man via skiltning og andet 'ledes’ fra eksempelvis lystbddehavnen og kes de tveergdende forbindelser ad Skibbrogade og Nyvej, sa der skabes en naturlig
z op i midtbyen. kontakt mellem gdgadesystemet og promenaden.
,% Det gelder ogsa de visuelle forbindelser, altsa kig og sigtelinjer, fx fra gdagaden Overgange pé tvaers
o E Lk » ud over havnen og vandet eller den anden vej fra havnen op over byen og de En vaesentlig problemstilling i dag er de blgde trafikanters muligheder for at kryd-
4 S P mentale forbindelser, altsa maden hvorpd Aabenraa lagrer sig i bevidstheden se den trafikerede H.P. Hanssens Gade, Skibbroen og Kystvej og derved komme
SN som en by ved havn og fjord — bade hos de mennesker, der bor og faerdes i byen fra midtbyen til lystbadehavnen og stranden pa forsvarlig vis.
til dagligt, og hos de mennesker, der kommer til byen som gaester.
N - > Helhedsplanen udpeger et antal fokuspunkter langs vejforlgbet, hvor de blgde
g Et godt eksempel pa manglende fysisk (og mental) sammenhaeng er, at sejlere, trafikanter opprioriteres og sikres en sikker og nem passage pa tvaers.
55’ der ankommer til lystbddehavnen i dag, har problemer med at finde Aabenraa
midtby. De far i stedet bevaeget sig ud af Tendervej uden at mgde byens mange Gagadens nordlige ende
................... -

[
Mollemaersk ™

Tondervej

Gl. Flensborgvej

~
Forbindelser og sammenhaenge
De fysiske, mentale og visuelle forbindelser styrkes i
seerlige ngglepunkter.

J

attraktioner og tilbud og ender med at rejse fra byen med et billede af en smuk
ankomst til en by uden midtby.

De visuelle forbindelser handler i hgj grad om at bevare ‘fortzellingen’ om, hvor-
dan byen hanger sammen og forholder sig til det omkringliggende — med szerligt
fokus pa fiorden. Det gaelder bade de historiske fortzellinger og de fremtidige, og
det handler helt konkret om, at man skal kunne se havnen og fjorden og vand-
spejlet, nar man bevaeger sig rundt i byen, og at man skal kunne se byen nar man
bevaeger sig rundt pa havnen eller langs vandet.

Helhedsplanen szetter fokus pd bade de fysiske, de visuelle og de mentale forbin-
delser og sammenhange mellem byen og havnen/vandet og mellem de enkelte
delomrdder ved at foresld indgreb udvalgte steder i byen.

Promenaden

Promenaden foreslas som tidligere naevnt opgraderet og renoveret med et sam-
menhangende udtryk hele vejen fra Styrtom til Lagumklostervej. P4 den made
styrkes den langsgdende sammenhang mellem midtbyen, den grgnne kile og de
rekreative havnearealer.

Langs den sydlige del af promenade placeres en raekke kulturfunktioner som en
naturlig forleengelse af kulturaksen i den grenne kile. Mod vest dyrkes sport- og
fritidsaktiviteter, omkring slotsparken findes de kulturhistoriske institutioner og ved
vandet i @st koncentreres de maritime kulturfunktioner. Sdledes foresldes et nyt
Sefartsmuseum eksempelvis placeret ved Mglledens udlgb.
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Et af de udvalgte punkter ligger for enden af gdgaden ved Narreport, som bliver
en vigtig forbindelse over til byomdannelsesomraderne nord for Kilen og videre
ad den grgnne forbindelse til Jargensgard Skov.

Krydset ved Gasvarksvej og H.P. Hanssens Gade

Et andet fokuspunkt er mgdet mellem H.P. Hanssens Gade og Gasvaerksvej. Her
mgdes den fredeliggjorte H.P. Hanssens Gade, den nordlige del af Gasvaerksvej,
som betjener det nye detail- og erhvervsomrade, og Skibbroen, som betjener
gennemgaende trafik fra syd (se naermere beskrivelse i afsnittet om infrastruktur).
Disse trafikdrer mgder her promenaden, og det er derfor vigtigt at sikre et natur-
ligt og sikkert flow for gdende og cyklister.

Krydset ved Mgllemaersk og Kystvej

Overgangen ved Mgllemaersk og Kystvej samt ved Tendervej og Kystvej er lige-
ledes vigtige fokuspunkter, hvor det skal sikres, at fodgeengere og cyklister — pa
tvaers savel som pa langs - sikres optimale vilkar i form af trafikregulering, brede
og tydeligt markerede overgange og gennemlgbende fodgaenger- og cykelstier pa
tveers af vejen (se diagram og referencefotos pa modstaende side).

Visuelle forbindelser i de nye omdannelsesomrdder

De nye omdannelsesomrader i den nordlige del af byen afgraenses pa fjordsiden

af erhvervshavnen. Disponeringen af omrdderne og bebyggelserne ber sikre
visuelle forbindelser i form af kig og sigtelinjer til erhvervshavnen og hvor muligt til
vandet for at understrege historien om omradets placering og tidligere brug.

| omradet nord for den grenne forbindelse til Joargensgard Skov er det vigtigt at
sikre sdvel fysiske som visuelle forbindelser til den granne forbindelse fra bebyg-
gelsen - savel fra erhvervsbebyggelserne som fra boligerne.
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Erhvervshavnen

Erhvervshavnen huser et stort antal virksomheder, hvoraf mange har direkte
relation til havnen. Derudover er der mange virksomheder pa havnen, som ikke er
direkte havnerelaterede. Disse virksomheder er koncentreret i omraderne nord for
Kilen og omkring Gasvaerksve;j.

Hvor det er et klart gnske fra bade byen og havnen, at erhvervshavnen fortsat
skal kunne eksistere og udvikle sig, er det samtidigt tydeligt, at arealerne, som

er kendetegnet ved ikke-havnerelateret erhverv, pa sigt med fordel kan overga til
byformal (se mere herom i afsnittet om omdannelsesomrader).

Afgraensning af erhvervshavnen

Den fremtidige nordlige afgraensning af erhvervshavnen defineres dermed af Kilen.
Mod vest og midtbyen treekkes greensen mellem Gasvaerksvej og Mellemvej og videre
ad Havnevej og Skibbroen.

Naesten hele omradet omkring Senderjyllandskajen er inkluderet i erhvervshavnen.
Mod @st gar graensen som i dag ved Lindsnakkeve;j.

Udvikling af erhvervshavnen

Mulighederne for forbedring og udvidelse af erhvervshavnen er et af helhedspla-
nens centrale temaer. Omdannelsen af de mindre tidssvarende havnearealer mod
nord og vest til byformal skal modsvares af muligheden for at udvikle og udvide
havnen, sa den fortsat kan gore sig gaeeldende som erhvervshavn.

Helhedsplanen viderefgrer de af havnen tidligere skitserede ideer om en sydestlig ud-
videlse af erhvervshavnen ved Strandvej — ud i fjorden. Udvidelsens form, omfang og
placering er ikke naermere vurderet, s den oprindeligt skitserede l@sning er optaget i
helhedsplanen uden aendringer. Udvidelsen er primaert vist som en mulighed, der bgr
fastholdes for det tilfzelde, at behovet og den forretningsmaessige basis for udvidelsen
opstar i fremtiden.

Ud over udvidelsen mod sydast, foreslar helhedsplanen ogsa, at den nordlige del af
Nyhavn kan opfyldes, eventuelt i kombination med en udvidelse af havnebassinet mod
gst. Opfyldningen af den nordligste del af Nyhavn vil dels gare havnen lettere at ved-
ligeholde (i den nordligste del af Nyhavn er der i dag problemer med tilsanding), dels
udvide havnens landareal. Endeligt vil det gare det muligt at etablere en ny gst-vest-
gaende vejforbindelse, sa intern havnetrafik ikke leengere er afhaengig af Kilen, som
0gsa har en funktion for den ikke-havnerelaterede trafik — en funktion, der ikke bliver
mindre af, at arealerne nord for Kilen omdannes til byformal.

Ud over opfyldet af den nordligste del af Nyhavn er der mulighed for en udvidelse af
havnebassinet mod g@st.
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Sydhavnen
Arbejdet med helhedsplanen blev blandt andet igangsat pa baggrund af diskussion
om Sydhavnens fremtidige udformning og anvendelse.

Pa baggrund af resultaterne i den gennemfgrte proces omkring helhedsplanens ind-
hold (jf. afsnit 7) er Sydhavnen bevaret som havnebassin.

Sydhavnen fastholder sin nuveerende funktion som havnebassin for lystsejlere, fisker-
bade m.v. Aktiviteterne i Sydhavnen kan evt. specialiseres sa det hovedsagligt er de
starre, seldre bade som fiskerbdde og historiske traeskibe, som har kajplads her.

De rekreative havnearealer

Aabenraa Lystbadehavn spiller en vigtig rolle i byens fritidsliv og som turistattraktion.
Den har stor veerdi, hvad enten man deltager aktivt i livet omkring den eller blot som
tilskuer.

En del af byens problemstillinger er som tidligere naevnt, at lystbddehavnens
kontakt til midtbyen og den gr@nne kile er meget utydelig. Det er iseer sveert for
besggende, der kommer via lystbadehavnen, at finde op til Aabenraa midtby og
de aktiviteter, seveerdigheder og tilbud, der findes her.

Derfor er det, som tidligere naevnt, meget vigtigt, at omradet omkring Mglledens ud-
lab styrkes som et centralt omdrejningspunkt for byens mgde med vandet. Det er lige
netop her ‘fortellingen’om Aabenraa som havneby skal formidles, bade rent fysisk,
visuelt og mentalt. Det kan ske ved at placere et nyt kulturelt fyrtdrn som eksempelvis
et sgfartsmuseum i krydset Mgllemaersk og Kystvejen.

Omradet vest for sejlklubberne, der i dag fungerer som parkeringsarealer, udpeges
som en potentiel placering af eksempelvis et sgfartsakademi, strandpromenade og
gvrige sejlsportsrellevante aktiviteter.
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De nye byomdannelsesomrader

Arealerne nord for Kilen rummer som naevnt primeert ikke-havnerelaterede
virksomheder og er, som havnedriften ser ud i dag, ikke leengere aktuelle for
erhvervshavnen. Disse foreslas derfor overfert til byomdannelsesomrader. Det
samme gor sig geeldende for omraderne omkring Gasvaerksvej.

Omdannelsesomraderne teettest pd erhvervshavnen vil naturligvis vaere pavir-
kede af havnen og havnedriften. Fx vil nogle af omraderne veaere belastede af stgj
og stav. Det betyder, at de funktioner, det vil veere muligt at lokalisere i de enkelte
omrader vil afhaenge af, hvordan havnedriften udvikler sig. Det er eksempelvist
svaert at forestille sig boliger som naermeste nabo til erhvervshavnen.

Nordgst for Lagumklostervej

Omrdadet nordgst for Lagumklostervej ved Haderslevvej ligger ved ankomsten til byen
for enden af gdgaden og foreslas disponeret i en bymaessig skala, der danner et velde-
fineret ankomstrum til byen. Stueetagen kan bruges til offentlige institutioner, kultur-
funktioner og let erhverv, og de gvrige etager kan udnyttes til boliger.

Omradet omfatter bl.a. den tidligere Cimbria-grund, som er udpeget til at rumme
en ny vejfgring og et nyt infrastrukturelt knudepunkt for adgangen til byen og
havnen.

Nord for Kilen

Omrdadet mellem Kilen og Reberbanen ligger mellem et eksisterende boligomrade
mod nord, havnens arealer mod syd og midtbyen mod vest. Omradet gennemskaeres i
den gstlige del af den nye adgangsve;j til havnen.

Omradet inddeles i to delomrader af en gren forbindelse, der skal rumme stifor-
bindelser mellem midtbyen og Jargensgard Skov (se diagram pa modstaende
side).

Nord for den grgnne forbindelse, kan omradet anvendes til en blanding af boliger
og let erhverv. Omrddet foreslds disponeret sdledes, at den gstlige del taettest pa
erhvervshavnen samt den vestlige del teettest pa den nye adgangsvej udlaegges
til let erhverv i op til 4 etager, for at danne en bufferzone mod de mere miljofol-
somme boliger.

Saledes er det primaert den centrale del, der md anvendes til boligformal kombi-
neret med let erhverv. Eksempelvis i form af offentlige og udadvendte funktioner,
sa der opstar et samspil mellem omradets funktioner og indbyggere.

Omradet syd for den grenne forbindelse bar betragtes som en helhed og disponeres
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saledes, at bygningerne koncentrerer sig i kanterne af omradet ud mod den grgnne
forbindelse, den nye adgangsvej og Kilen, sa der opstar en veldefineret kant mod om-
givelserne - en kant, der fremstar aben og udadvendt.

Parkering og andet oplag placeres centralt i bebyggelsen. For at undga for
markante slagskygger mod den grgnne forbindelse ma bebyggelsen langs den
ikke overstige 2 etager. Langs Kilen ma der bygges i op til 4 etager for at kunne
matche erhvervshavnens store skala og sikre udsigt fra bygninger langs Kilen (se
'PRINCIPSNIT - nord for Kilen’ pa modstdende side).

Generelt for det samlede omdannelsesomrade gezelder, at det skal udformes med
en udpraeget greon karakter, og at der skal arbejdes med vand i form af kanaler
med forbindelse ned til Nyhavn.

Der er adgang til omradet fra nord ad Reberbanen, fra syd ad Kilen. Den vestlige
del betjenes af Gasvaerksvej og Kilen.

@st for Gasveerksvej

Omrdadet gst for Gasveerksvej udger en bufferzone mellem havnen og byen og ma
anvendes til detailhandel og let erhverv i 3-4 etager. Der er adgang til omradet fra
Gasveerksvej.

Omradet skal disponeres sdledes, at den hgjeste del af bebyggelsen placeres
langs Gasvaerksvej og derved er med til at skabe et veldefineret gaderum. Parke-
ring og adgang til bebyggelsen skal ske centralt fra med kun enkelte adgangsveje
fra Gasvaerksvej.

De nederste etager skal primaert rumme detailhandel og fremsta abne og udad-
vendte for at sikre liv og aktivitet mod Gasvaerksvej og midtbyen og mod den cen-
trale fordelingsvej (se 'PRINCIPSNIT - gst for Gasvaerksvej’ pa modstdende side).

Syd for Havnevej opstdr en ny grund, nar Gasvaerksvej omlaegges i mgdet med

H.P. Hanssens Gade. Denne grund kan eksempelvis udnyttes som en alternativ
placering af et nyt p-hus eller til offentlige funktioner. Uanset funktion bgr en even-
tuel bygning fremstd med hgj arkitektonisk kvalitet med en dben og gerne grgn
karakter.
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4.7 MIDTBYEN

Markedspladsen - ‘Maden’ - og midtbyen

'Maden, der ligger pa fladen for foden af skraenten op til gdgaden, foreslas om-
dannet til et byrekreativt omrade i den centrale del af byen. Omradet ligger som
indgangen til midtbyen for mange besagende, der ankommer i bil og skal finde
en parkeringsplads i omradet, og ber derfor fremsta som en helhed, der byder

velkommen og viser byens liv og aktivitet. Helhedsplanen foreslar en raekke tiltag,
der beskrives i de nedenstaende afsnit.

Markedspladsen friholdes for parkering og omdannes til et nyt bytorv — en kom-
bination af en ‘praesenter’-plads, der byder velkommen og en aktivitetsplads til
dagligdagens savel som specielle arrangementers aktivitet og liv. Her kan for
eksempel etableres et vandbassin med siddetrin, ny belaegning, belysning og be-
plantning. Pladsen skal veere med til at formidle sammenhangen mellem gaga-
den og promenaden langs H.P. Hanssens Gade via de forskellige passager.

Parkeringspladsen i den nordlige ende af 'Maden’omdannes til et rekreativt
byrum med en bymaessig og ra karakter, der har fokus pa leg og bevaegelse. Der
etableres erstatningsparkering centralt i byen.

Vand i form af bassiner, vandspejle og lign. indarbejdes som et generelt tema pa

byens storre torve og pladser. Vandet skal tilfgje liv og milje og skabe en bevidst-
hed om naerheden til vandet.

De tveergdende gader mellem H.P. Hanssens Gade og Senderport skal begrgn-
nes for at understrege forbindelse til promenaden. Passagerne mellem gagaden

og Skraenten understreges ligeledes — eksempelvis med belaegning og belysning
(se diagrammet pa modstaende side).
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Adgang til erhvervshavnen

Legumklostervej, og dennes forleengelse henover Cimbria-grunden og langs det
tidligere jernbanetracé, udpeges som primaer vejadgang for den tunge trafik til hav-
nen. Der bliver sekundeer vejadgang til havnen sydfra ad Flensborgvej og Kystvej indtil
Sendre Havnevej.

Den interne trafik pa erhvervshavnen friholdes for privatbilisme for at sikre en ef-
fektiv trafikafvikling for erhvervshavnens brugere.

Kilen vedbliver at vaere hovedfaerdselsare mellem erhvervshavnens @stlige og
vestlige del og er samtidig adgangsve;j til de nye byomdannelsesomrader lige
nord for Kilen. Det er sdledes en udfordring at vejen bade er en intern havnevej
og adgangsvej for privatbilisme og erindekgrsel til de nye byudviklingsomrader.

Krydset mellem Legumklostervejs forleengelse og Reberbanen vil blive et trafikalt
knudepunkt, da dette med vejadgangen til havnen bliver et fembenet kryds.

Nord-sydgaende trafik i byen

1. Fra det nye kryds mellem Lagumklostervejs forleengelse og Reberbanen vil der
blive adgang til Gasveerksvej, som sammen med Skibbroen og Kystvejen bliver
den primzere adgang for nord-sydgdende trafik i byen.

2. Gasvaerksvej skal fade det nye erhvervsomrade samt det eksisterende omrade ved
rutebilstationen. Pa dette stykke bliver vejprofilet derfor dimensioneret og indrettet til
primaert bil- og lastbiltrafik.

3. Nar man bevaeger sig fra Gasvaerksvej over i Skibbroen, zendrer vejprofilet og
karakteren sig markant. Der sikres god tilgeengelighed for cyklister og gdende pa
tvaers af vejen i form af flere udvalgte overgangsmuligheder, og pa langs af vejen

i form af cykelstier adskilt fra kerebanen. Dette gares for at skabe en god kontakt
og sammenhang mellem midtbyen og de rekreative havneomrader, og for at
opfordre til at trafik uden aerinde i midtbyen, vaelger at kere udenom ad Vestvejen,
som foreslas opgraderet.

Tilgeengelighed pa tveers

4. Krydset mellem Skibbroen og Mgllemaersk, hvor den grgnne kile Igber pa
tveers, er et centralt fokusomrade i forhold til at sikre en god sammenhaeng mel-
lem midtby, gren kile og de rekreative havneomrader. Krydset skal udformes pa
en made, der sikrer, at fodgaengere og cyklister opprioriteres og har en sikker og
nem passagemulighed over vejen.
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Det er her, byen og erhvervshavnen mgdes. Erhvervshavnen er en vigtig del af
byen og fortzllingen om den. Derfor er det vigtigt, at fodgaengere - turister og be-
spgende iseer — kan komme i naerheden af og opleve den aktive erhvervshavn og
dens rd og spaendende havnemiljg. Dette skal selvfglgelig ikke ske pa bekostning
af erhvervshavnens funktionalitet eller besagendes sikkerhed.

5. Mgdet mellem H.P. Hanssens Gade og Skibbroen er ligeledes et af de ste-

der, hvor der skal szerligt fokus pa de blgde trafikanters muligheder for at krydse
vejen. Dette sted er ligeledes centralt i forhold til at sikre en god sammenhaeng
mellem midtbyen og havneomrddet generelt. Krydset skal udformes, sa de blgde
trafikanter sikres, samtidig med at krydset skal kunne handtere trafikken pa en
tilfredsstillende made.

H.P. Hanssens Gade

6. H.P. Hanssens Gade omlzaegges til en 'sivegade’ med fokus pa tilgeengelighed
og adskillige gode forbindelser pa tvaers af vejen for blade trafikanter. Der skal
vaere smalle kgrebaner og brede overgange, der udformes, sa fodgaengere priori-
teres hgjest.

For at understrege den gode tilgaeengelighed for blgde trafikanter kunne gaden
fredeliggeres, sa det eksempelvis kun er serindekegrsel, der er tilladt. 'Sivegaden’
afgraenses af Lagumklostervej i nord og Gammelhavn i syd.

7. Som en del af det samlede promenadeforlgb, der straekker sig fra Lagum-
klostervej i nord til Styrtom i syd, etableres en promenade pa vestsiden af H.P.
Hanssens Gade. Denne promenade bliver et vigtigt ‘ben’i det grenne kryds, der
udger byens grgnne struktur.
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5.1 INDDRAGELSE

Inddragelsesproces

Der er blevet afholdt to workshops i forbindelse med udviklingen af helhedspla-
nen. Omkring 70 borgere, interessenter, aktgrer, embedsmaend og politikere har
vaeret med til at give indput til arbejdet, og resultatet er i hgj grad deres fortjene-
ste.

Forlgbet har veeret tilrettelagt i en fokuseret proces i tre niveauer med det formal
at:

+ Sikre det ngdvendige input til arbejdet med Helhedsplanen fra lokale ‘eks-
perter’

« Skabe dialog om udviklingen af helhedsplanen

+ Sikre et bredt ejerskab til planen hos de mennesker der skal veere med til at
fore den ud i livet (borgere, interessenter og aktgrer, politikere og embeds-
maend)

« Sikre en klar rolle- og ansvarsfordeling mellem de involverede parter

Diagrammet til venstre viser forlgbet i sin helhed. De tre niveauer bestar af et
input-niveau, et projektgruppe-niveau og et beslutnings-niveau.

Input-niveauet

Input-niveauet har bestaet af en folgegruppe med ca. 70 deltagere (borgere, interes-
senter og akterer, politikere og embedsmaend fra de bergrte forvaltninger), som alle
repraesenterer forskellige interesser i midtbyen og pa erhvervshavnen og lystbadehav-
nen.

Felgegruppens opgave har veeret at levere input til planen, analysere omradets
styrker, svagheder, udfordringer og muligheder, komme med ideer til udviklingen
og veere med til at kvalificere scenarierne undervejs i processen. Fglgegruppen
har deltaget i begge workshops.

Projektgruppe-niveauet
Projektgruppen har bestaet af medarbejdere fra de bergrte afdelinger og fra NIRAS
Konsulenterne.

Projektgruppens opgave har vaeret at planlaegge, gennemfere og opsamle pa
workshopforlgbet, at udarbejde materiale til processen og til helhedsplanen og at
komme med anbefalinger til styregruppen og den endelige indstilling til byradet.

Beslutnings-niveauet
Beslutningsniveauet har bestaet af en styregruppe med udvalgsformaend og embeds-
maend og i sidste ende af Byrddet.

Styregruppens opgave har veeret at udstikke pejlemaerker for processens forlgb pa
baggrund af input og anbefalinger fra de to @vrige niveauer. Byradets opgave har vee-
ret at treeffe den endelige beslutning om helhedsplanens indhold og retning.
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Helhedsplan for Aabenraa Havn og By

ANALYSEworkshop 15. april 2009
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Forbindelser og sammenhzange

[ryess——

2. halvleg — Udvikling

FORMAL: Formalet med spillets 2. halvleg er at
give deltagerne mulighed for at komme med konkrete
ideer til omradets udvikling.

1. runde — Udviklingsmuligheder og konkrete idéer
3 min Introduktion til spillets 2. halvleg

10 min Individuel refleksion. Konkrete idéer til
udviklingen: "Hvad skal der til for, at det, der
fungerer darligt, kan komme til at fungere godit,
og for at det, der fungerer godt, kan komme til
at fungere endnu bedre?” Deltagerne udfylder
maks. tre spillebrikker og begrunder deres
"valg”

25 min Videndeling. Deltagerne seetter efter tur deres
brikker pa spillepladen og forteeller kort, hvad
de har skrevet pa brikkerne og hvorfor

2. runde — Debat og prioritering

20 min Hver gruppe far udleveret tre prioriteringskort
(3.000/5.000/10.000) og skal i feellesskab
prioritere det/de vigtigste indsatsomrader/
projekter og begrunde deres valg pa
prioriteringskortene

2 min Bordformanden runder af

\ NIRAS Konsulenlerry

Spilleregler til W1

FOTO fra W1



5.2 WORKSHOPFORL®@BET

Workshopforlgbet

Som input til helhedsplanen har der vaeret afholdet en ANALYSEworkshop og en
UDVIKLINGSworkshop, hver med 60-70 deltagere. De to workshops blev afholdt
pa Aabenraa Radhus onsdag den 15. april 2009 kl. 17-21 og tirsdag den 26. maj
2009 kl. 17-21.

Herunder beskrives de to workshops med formal, indhold og en sammenfatning
af resultaterne.

FOTO fra W1

W1 - ANALYSEworkshop. Onsdag den 15. april 2009
Formalet med W1 var at kortleegge og analysere omradets styrker og svagheder
sammen med fglgegruppen.

Workshoppen blev indledt med oplaeg om Aabenraa havn og by og et oplaeg om
de nuvaerende trafikforhold.

Selve analysearbejdet foregik i syv grupper med 8-9 deltagere og en bordfor-
mand i hver gruppe. Arbejdet var tilrettelagt som et SPIL pa en spilleplade, der
viste et kort over helhedsplanens omrade. Deltagerne blev guidet gennem spillet
ved hjeelp af spilleregler og spillebrikker.

Opgaven var at analysere omradets styrker og svagheder inden for en raekke
temaer som: 'trafik; 'forbindelser & sammenhange; ‘funktioner, ‘oplevelser & ak-
tiviteter’' og rekreative omrader’. Derudover skulle deltagerne i faellesskab vurdere
udviklingsmulighederne og komme med forslag og konkrete ideer til udviklingen
og afslutningsvis prioritere mellem disse forslag og idéer.

Workshoppen havde i alt 70 deltagere. Ud over byradspolitikere, styregruppen og
embedsmaend fra de bergrte forvaltninger deltog interessenter, aktgrer og ildsjae-
le fra omradets forskellige foreninger og organisationer.
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Resultaterne
Nedenfor beskrives resultaterne af den afsluttende prioritering af forslag og ideer
sammenfattet under fem overskrifter.

Trafik

Det er en vigtig forudsaetning for udviklingen af omrddet, at der udarbejdes en trafik-
plan for helheden. Adgang for tung trafik til erhvervshavn skal ske via Gasvaerksve;j.
H. P. Hanssensgade skal fredeliggeres eller lukkes helt. Vestvejen skal opgraderes, og
trafiksikkerheden skal forbedres generelt, blandt andet ved bedre belysning.

Funktioner
Der skal vaere en klar adskillelse af byfunktioner og erhvervshavn evt ved hjzelp
af forskellige zoner. Der skal byomdannes nord for Kilen og vest for Nyhavn.

Erhvervshavnen
Sydhavnen skal opfyldes. Fritidsfiskerhavnen flyttes til et andet sted. Al erhvervs-
havn skal ligge @st for Nyhavn.

Sammenhang mellem byen og vandet

Byen og vandet skal forbindes via den Grgnne Kile pa tvaers og via Strandpro-
menaden pa langs. Der skal vaere tvaergdende stiforbindelser mellem byen og
havnen. Markedspladsen skal vaere et centralt omdrejningspunkt mellem byen og
vandet.

Rekreative omrader

Den grgnne kile skal fortsaettes helt ud til havnen. Strandpromenaden skal rum-
me forskellige rekreative funktioner, og der skal vaere en oplevelsespark omkring
Brundlund Slot

Input til tre scenarier
Pa baggrund af 'resultaterne’fra W1 blev der udarbejdet tre forskellige scenarier
for udviklingen af Aabenraa havn og by.

De tre scenarier: Scenarie 1: HANGSEL, Scenarie 2: DEN GRONNE KILE og
Scenarie 3: GASVARKSVEJ beskrives pa de falgende sider.

FOTO fra W1
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Helhedsplan for Aabenraa Havn og By

SCENARIE 1 - HENGSEL

UDVIKLINGSworkshop tirsdag den 26. maj 2009
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5.3 DE TRE SCENARIER

De tre scenarier

Der er nogle grundlaeggende forudsaetninger/principper, som er faelles for scena-
rierne. | alle tre scenarier friholdes erhvervshavnen for privatbilisme pa de in-
terne havneveje. Cimbria-grunden udnyttes til ny nordlig adgang til byen i alle tre
scenarier, og i scenarie 1 og 2 opgraderes Vestvejen, og midtbyen friholdes som
udgangspunkt for gennemgaende trafik.

Strandpromenaden renoveres og forskannes i alle tre scenarier.

De tre scenarier adskiller sig i forhold til koblingen af midtby og de rekreative
havnearealer, i forhold til den overordnede trafikstruktur og i forhold til erhvervs-
havnens fremtidige udforming.

Nedenfor gives en oversigtlig gennemgang af indholdet i hvert af de tre scenarier.

Scenarie 1: HANGSEL

Det centrale omdrejningspunkt i Scenarie 1: HANGSEL er et stort nyt rekrea-

tivt byrum 'Haengslet’ som danner ramme om koblingen mellem midtbyen og de
rekreative havneomrader. H.P. Hanssens Gade fredeliggeres og inddrages som

en del af pladsen og giver fodgaengere 1. prioritet. Sgfartsmuseet flyttes til "haeng-
slet’

Haengslet bliver byens nye omdrejningspunkt, et urbant milje med referencer til
naerheden til havn og vand, og kan blandt andet indeholde skgjtebane, soppebas-
sin, vandtrappe, multibane, friluftsscene etc.

Varetransport og adgang til parkering i midtbyen sker fra nord via Gasvaerksvej,
Radhusgade og Kilen. Parkering sker pa nuveerende fladeparkering samt eksem-
pelvis et p-hus ved Havneve,j.

Erhvervshavnen udvides mod syd og vest pa Senderjyllandskajen.Trafik til hav-
nen har adgang fra Legumklostervej i nord og Tendervej og Kystvej i syd.

Midtbyen friholdes som udgangspunkt for den gennemgadende trafik, som ledes
via Vestvejen.

Scenarie 2: DEN GR@NNE KILE

Den grenne Kile bestar af en gren akse til kulturelle aktiviteter, der sasmmen med
grenne forbindelser kobler byen sammen. Den grenne Kile kan blandt andet indehol-
de museer, bibliotek, multibane, legepladser, friluftsscener osv.

Der laves et grgnt aktivitetsband langs lystbddehavnen, og en grgn promenade
langs H.P. Hanssens Gade og Kystvej skaber forbindelse mellem byens grgnne
rum pa langs.

Byens torve og pladser begrgnnes, og Slotsgade/Sendergade forstaerkes som
forbindelser til den grenne kile.
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RoRo-terminalen flyttes til opfyldt omrade nord for Nyhavn og pa lang sigt til en
havneudvidelse syd for Strandvej.

Senderjyllandskajen bliver til omdannelsesomrade med en udpraeget gron karak-
ter i forlaengelse af den grenne kile. Trafik til havnen har adgang fra Lagumklo-
stervej i nord.

Tung trafik fgres til havnen fra Lagumklostervej i nord hen over Cimbria-grunden
og en ny vejadgang langs tidligere jernbanetracé. Gennemgaende trafik fra syd
ledes uden om midtbyen via Vestvejen ad enten Rugkobbel eller Tanderve;j.

P-arealerne i midtbyen bevares og begrgnnes, og der etableres et nyt p-hus ved
den nye 'kultur-g' ved Skibbroen.

Scenarie 3: GASVARKSVE)J
H.P. Hanssens Gade lukkes og inddrages til byrekreativ ‘bypark;, som sammen med en
forleengelse af gdgaden skal sikre overgangen mellem byen og vandet.

Alting foregadr pa de blade trafikanters preemisser. Der skal bruges rd materialer
som sten, asfalt, gummi, stenmel, metal og beton. Der skal arbejdes med vand,
beplantning og siddepladser/ophold.

Midtbyens torve og pladser fredeliggares og forskennes, og der etableres en
'Sports-plads’langs Strandpromenaden ved Lystbadehavnen. Pladsen skal have
urban-sports-karakter, der inviterer til fysisk aktivitet.

Strandpromenaden etableres som en Igbebane med forskellige sportsaktiviteter
- udendors ‘fitnesscenter, tennisbane, basket, beach volley.

Sydhavn fyldes op, og RoRo-terminalen udvides

Tung trafik fgres ind til byen/havnen fra nord via Lagumklostervej og fra syd og
vest via en ny vej ved Mgallemaersk. Gasvaerksvej bliver den nye nord-sydgdende
forbindelse, som forsyner midtbyen mod vest og det nye erhvervsomrade mod
ost.

Der opfares et p-hus i krydset mellem H. P. Hanssensgade og Lagumklostervej
med direkte indkarsel fra Lagumklostervej og et nord for Rutebilstationen og pa
hjgrnet mellem H. P. Hanssensgade og Gasvzerksvej. Der etableres en parke-
ringsplads pa den tidligere BYGMA-grund.
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2. HALVLEG prioritering

FORMAL: At prioritere scenarierne 1-2-3 og be-
grunde prioriteringerne.

Deltagerne arbejder i de samme store og sma grupper
som far.

e deltage™
AL: Atgve e
\\:gs‘ix at analysere: yurde
: .
- med ca. 12 deltagere !

i i rupper-
. etjepsples'\r?dde\es itre mindre 9
storgr’

Deltagerne

! . . . . °
hver. HVe 1. runde: prioritering i sma grupper

Introduktion til 1. runde

deltagerne skal nu (i de samme sma grup-

1 runde: A“?‘stl halvieg per som fgr) prioritere de tre scenarier 1-2-3.
' \ntrodukt\o\’\ ub L. 5 Prioriteringen skal begrundes pa prioriterings-
ijonsrunde . er kortene.
pragsentaior 3.4 deltager® et brus
- e.
Tre grupper ™ 15 pa hvert scenart S
hhv. 25,20 09 ogwur- |runde: prioritering i storgrupper
analys Introduktion til 2. runde
E

Hver gruppe har nu 5 min til at preesentere sin
prioritering + begrundelse for resten af stor-
gruppen. Storgruppen skal finde frem til en
feelles prioritering 1-2-3.

Der skal udfyldes et feelles prioriteringskort.

Bordformanden samler op og runder af.

af. .
anden runder de: feelles opsamling

ordform p
En person fra hver storgruppe preesenterer

"resultaterne” fra storgruppens prioriteringer.j

Spilleregler fra W2

FOTOS fra W2 - UDVIKLINGSworkshop
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Scenarie 2: DEN GR@NNE KILE

ANALYSE — Styrker sammenfattet

+ Gode adgangsforhold til havnen

Det er en styrke for midtbyen, at H. P. Hanssens Gade
fredeligge-res

+ God placering af p-huse
Flot sasmmenbinding af by, vand, kultur, rekreative om-
rader og er-hverv

+ Byen bindes sammen af grenne band pa kryds og
tveers
Mere grgnt i byens rum giver venligere opholdsarealer

+ Kulturgen og det grenne traek fra Brundlund Slot samler
kulturfunk-tionerne og giver speendende muligheder for
udvikling af kulturen

+ Byen kommer helt ud i vandet pad Kulturgen. Bliver en
fin barriere mellem erhvervshavnen og de rekreative
dele af havnen

+ Sydhavn bevares

Planen vil ggre byen til et godt sted at bo og styrke
erhvervslivet

ANALYSE — Svagheder sammenfattet

Besveerlig tilkersel til havn fra syd

Stor belastning af Lagumklostervej. Flaskehals i kryds
ved Hader-slevvej. Udfordring for trafikplanleeggere

Markedspladsen skal friholdes for parkering

For lidt kajplads til erhvervshavnen. Adgang for skibe
vanskeliggg-res, erhvervshavnen spaerres inde

Gode arealer tager fra erhvervshavnen
Risiko for udsultning af gagadens detailhandel

Kulturaktiviteter skal samles ved Brundlund Slot - ikke
spredes

Der mangler oplagsplads til lystbdadehavnen
Der er (for) meget byudviklingsareal

Gammelhavn og omradet omkring Sydhavn ber inddra-
ges til mari-timt kulturomrade

Udvidelse af erhvervshavnen mod @st er en darlig ide
Der er ikke plads til RoRo-terminalen i Nyhavn




5.4 W2 - UDVIKLINGSWORKSHOP

W2 - UDVIKLINGSworkshop. Tirsdag d. 26. maj 2009

Formadlet med W2 var at analysere og kvalificere tre scenarier for udviklingen af Aaben-
raa Havn og By sammen med fglgegruppen.

Workshoppen blev indledt med en gennemgang af forlgbet frem til nu og af resultater-
ne fra W1. Herefter blev de tre scenarier 'Haengslet, 'Den grenne Kile’ og '‘Gasvaerksvej’
gennemgaet, og deltagerne blev praesenteret for aftenens opgave.

Selve arbejdet foregik i fem grupper med 11-12 deltagere og en bordformand i hver
gruppe. Aftenen var, ligesom W1, tilrettelagt som et SPIL, hvor deltagerne blev guidet
gennem arbejdet ved hjzelp af spilleregler, analyse- og prioriteringskort.

Opgaven var at analysere styrker og svagheder ved de tre forskellige scenarier og at
komme med forslag til forbedringer. Aftenen blev afsluttet med, at deltagerne skulle
prioritere de tre scenarier og begrunde prioriteringerne.

Workshoppen havde i alt 60 deltagere, hvoraf langt de fleste ogsa deltog i W1.

Resultaterne af W2

Resultatafsnittet er bygget op pa den made, at der forst gives en generel beskrivelse

af deltagernes prioriteringer pa W2. Herefter beskrives ‘resultaterne’ for hvert enkelt
scenarie, forst i en sammenfattende form med fokus pa resultaterne fra prioriteringen
og herefter i en punktvis opsummering af styrker, svagheder og forslag til forbedringer.

Generel beskrivelse af prioriteringerne

‘Den grenne kile’ er det scenarie, flest grupper prioriterede hgjest. 'Haengslet’ er det
scenarie, der fik feerrest 1. prioriteter, men samtidig det, der fik flest 2. prioriteter. ‘Gas-
veerksvej' fik feerrest 2. prioriteter, men er til gengaeld det scenarie, der fik flest 3. priori-
teter. Det er sdledes umiddelbart svaert at sige, hvorvidt ‘Gasvaerksvej’eller 'Haengslet’
var mest populaert.

| det felgende gives en sammenfatning af resultaterne’for hvert enkelt scenarie.

Den grgnne kile

‘Den grenne kile’ er det scenarie, flest grupper har prioriteret hgjest. Den primaere be-
grundelse er, at scenariet viser en visionzer og helhedsorienteret lgsning pa de udfor-
dringer og muligheder, Aabenraa Havn og by rummer.

Tre vaesentlige faktorer bliver fremhavet i felgegruppens prioriteringer og analyser:

By og havn - sammenhaeng og helhed

‘Den grgnne kile’ giver den bedste balance mellem by og havn — med en god opdeling
af erhvervs- og fritidshavn. Havnen og byen bindes fornuftigt og flot sammen. Scena-
riet skaber sammenhaeng mellem by, havn, erhvery, fritid, kultur og rekreative oplevel-
ser.
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Infrastruktur - klar Igsning

Der er god infrastruktur i ‘Den grgnne kile’ — trafiklasningen med en hovedadgangs-
vej fra nord er godt udtaenkt. Det er vigtigt, at den tunge trafik adskilles fra rekreative
omrader.

Byrum, kultur og rekreative omrader

Aabenraa far fremhaevet sine grenne omrader, og kulturen synliggeres. Kulturgen
fremhaeves som en elegant vej til at samle kulturelle aktiviteter og skabe et kul-
turcentrum. Den vil booste det kulturelle livi Aabenraa. Der er dog enkelte, der er
bekymrede for, om det kan lade sig gere at skabe en sddan kulturg, og som stiller
spergsmalstegn ved, om Aabenraa har nok aktiviteter og borgere nok til at skabe
et sa stort aktivt byomrade.

Gendbningen af den langs Mgllemaersk giver mulighed for et hyggeligt milje og
en god sammenhaeng til midtbyen, hvis det oprindelige forleb gendbnes. Abnin-
gen af den er ligeledes en staerk historisk fortaelling, der underbygger hele omra-
dets historiske referencer.

Flere vil gerne inddrage ideer fra andre scenarier. Eksempelvis peges der p3, at
markedspladsen kunne udvikles efter planen for ‘Heengslet.

Sydhavn - bevares
Det fremhaeves som en vaesentlig kvalitet, at Sydhavn bevares som et havnebas-
sin i byen, fordi det repraesenterer en stor kulturhistorisk veerdi.

FOTO fra W2

e HELHEDSPLAN FOR AABENRAA HAVN & BY - midtby, erhvervshavn, lystbadehavn og strandpromenade



Scenarie 1: HANGSEL

ANALYSE — Styrker sammenfattet

+
+

De trafikale forhold pa H.P. Hanssens Gade forbedres

God trafikafvikling. Gode vilkar for gaende. God trafik-
separering mellem let og tung trafik

Godt med nye boliger nord for Kilen

Spaendende med kanaler. Vand i omraderne skaber
liv/puls og at-traktion

Selve pladsdannelsen omkring haengslet skaber en
god sammen-hang mellem byen og vandet

Gode udviklingsmuligheder for erhvervshavnen. Let
tilgeengelig-hed/god vanddybde
Sydhavnen bevares

Nogrretorv danner god sammenhang/overgang til nye
detailhan-delsomrader

Rekuvisitter fra W2 - UDVIKLINGSworkshop

ANALYSE — Svagheder sammenfattet

Havnens udstraekning virker noget begraensende pa
sammen-hangen mellem by og strand pa grund af
trafik. Byen og vandet adskilles markant frem for at
sammenbindes

Fredeliggerelsen af H. P. Hanssens Gade giver et dar-
ligt flow gen-nem byen

Vejadgang til havn fra syd (farlig trafik), afskaere rekrea-
tive area-ler/strandarealer fra byen. Ingen sammen-
haeng

Der er for lidt areal til erhvervshavnen, som bliver inde-
speerret i forhold til byen

Parkeringsforholdene er ikke optimale

Fordrer starre analyse af trafikken til og omkring bymid-
ten

Visionslgs placering af Sefartsmuseet

Kulturen glemmes. Ingen sammenhang

Der mangler afskeermning mellem by og Sydhavn/
Gammelhavn. Den vestlige del af Nyhavn ligger teet pa
bebyggelse

Det er tvivlsomt, om man far noget ud af at laegge re-
kreative om-rader direkte op ad havnen. Havnearealet
far en dominerende rolle i forhold til stort areal op mod
byen

Det grgnne prioriteres for lavt

prioriteringskort

SCENARIE NAVN

3 BEGRUNDELSER

prioritering

SCENARIE NAVN

|

\FEGRUNDELSER

|

J\IARIE NAVN

3 BEGRUNDELSER

prioritering

prioritering
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Scenarie 3: GASVARKSVEJ

ANALYSE — Styrker sammenfattet

+
n
+
n

God trafikbetjening af erhvervshavnen
Den nord-sydgaende forbindelse gennem byen er god
Fint med parkeringshuse i stedet for parkeringspladser

Mange muligheder ved H.P. Hanssens Gade. Etablering
af feelles offentlige/kulturelle aktiviteter teet pa detail-
handel er rigtig godt

Tveerforbindelser pa Bybakken mellem Gagaden og H.
P. Hans-sens Gade styrker den indre by

Flere bycentrale boliger. | helhed styrkelse af midtbyen
Fredeliggerelse/styrkelse af byens torve og pladser

Aktivering af strandpromenaden. Flere folk giver flere
aktiviteter

ANALYSE — Svagheder sammenfattet

Meget fa sendringer set i forhold til i dag. Meget lidt
visionaert
Afskaerer strand/rekreative arealer fra bymidten. Mang-

lende sam-menhaeng mellem trafikal lasning og @nske
om sammenhang

Lukning af H.P. Hanssens Gade giver en dad by — ikke
folk nok til at fa liv i sa stort et byrum

Tung trafik gennem midtbyen ad Mgllemaersk lukker
forbindelse mellem by og Brundlund Slot. Mgllemaersks
forleengelse er ikke nedvendig og gdelzegger den
grenne kile.

Godt med udvidelsesmuligheder for lystbddehavnen
Sydhavn skal ikke fyldes op. Dens historiske og kul-
turelle veerdi flernes derved. Man flerner samtidigt et
dejligt milje

Havnens udstraekning begraenser mulighederne for
byomdannel-se. Havneomradet vil i sterre grad end i
dag danne en barriere mellem byen og vandet

Der kommer til at mangle oplagsplads til Lystbadehav-
nen

Detailhandel nord for Kilen kan "affolke” gdgaden. Der
skal veere boliger og let erhverv

Meget fa rekreative og grgnne arealer
Det er ikke klogt at edelaegge markedspladsen med

byggeri
Byomrdde ost for Gasvaerksvej skal behovsvurderes

Darlig placering af sgfartsmuseet

FOTO fra W2



Haengslet
'Haengslet’ er det scenarie, der fik faerrest 1. prioriteter, og som samtidig fik flest 2.
prioriteter.

‘Haengslet’ roses for sit fokus pa kulturelle og aestetiske kvaliteter. Scenariet har
fokus pa at forbinde byen og vandet pa en visuelt velgennemfert made, men be-
tegnes dog samtidig af flere som veerende acceptabelt, men kedeligt.

By og havn — sammenhaengen er ikke steerk nok

‘Haengslet’ kritiseres for ikke at forbinde byen og vandet godt nok. Pladsen omkring
'Heengslet’ har gode intentioner, men er placeret forkert med alt for kort afstand til
havneerhverv og tung trafik. Der er ikke plads nok til maritime kulturelle oplevelser.

Vand i byen - Sydhavn bevares

Det er nyskabende med kanaler ind i Aabenraa som vist i det nordlige byomdan-
nelsesomrade og med dbningen af den ved Mgllemaersk. Det fremhaever byens
historiske forbindelse til vand og giver en flot visuel oplevelse og hyggelig atmo-
sfaere i byen. Samtidig er det prisveerdigt, at Sydhavn bevares, da den ligeledes
har en unik kulturhistorisk veerdi for byen.

Erhvervshavnen - fylder meget
Havnen kommer til at spille for stor en rolle, og det kommer til at dreje sig for meget
om dens udvikling. Det mener enkelte dog er et positivt treek ved planen.

Infrastruktur — fornuftig
Infrastrukturen i‘Haengslet’ er fornuftig. H.P. Hanssens Gades transformation til sive-
gade er en god ide, ligesom fredningen af midtbyen og markedspladsen er et gode.

Trafikadgangen nordfra omtales generelt positivt. Sydfra er vejen ifalge nogle god,
da den skaber nem adgang til erhvervshavn. Andre mener, at den afskaerer byen
fra de rekreative havnearealer og stranden og skaber for meget tung trafik langs
promenaden.

Der efterlyses en trafikanalyse.

Gasveaerksvej

'Gasvaerksvej'er scenariet med naestflest 1. prioriteter, men ogsa det scenarie, der fik
suveraent flest 3. prioriteter. Det er sdledes svaert at sige, hvorvidt ‘Gasveerksvej eller
'Haengslet’ var mest populzert.

'Gasveerksvej havde dog rigtig mange modstandere, der bl.a. beskrev scenariet
som visionslgst, uambitigst og kedeligt.

35

By og havn - sammenhangen er ikke staerk nok
Scenariet skaber ikke en god forbindelse mellem byen, vandet og det grenne og heller
ikke en klar adskillelse mellem erhvervshavn og by.

Infrastruktur - god adgang til havnen
Scenariet fremhaeves iseer for sine trafikale tiltag med rute for den tunge trafik til
havnen fra nord og med privatbilismen sydfra ledt uden om midtbyen.

Adgangen fra vest via en forleengelse af Mgllemaersk mader en del modstand
bl.a. pa grund af negative konsekvenser for Ringridderpladsen og den gregnne kile
generelt - lasningen beskrives som overflgdig og brutal.

Byrum og kultur — lukning af H.P. Hanssens Gade

Den totale lukning af H.P. Hanssens Gade mgder mange positive kommentarer, og de
mange muligheder for et aktivt og interessant byrum omkring den understreges. Der
er dog ogsa flere, der mener, at omrddet er for stort til at kunne fyldes med mennesker
og aktivitet - og at midtbyen vil dg pga. utilstreekkelige trafikforbindelser.

Lukningen af H.P. Hanssens Gade deler vandene. P& den ene side bliver det
fremhaevet som en god ide, der skaber et spaendende byrum omkring den luk-
kede gade med masser af potentiale. Pa den anden side er der en udprzaeget frygt
for, at gaden ‘dor; fordi den affolkes.

Sydhavn - problem, at Sydhavn fyldes op
Det er et problem, at Sydhavn fyldes op. Der er stor modstand mod denne del af scena-
riet, da Sydhavn anses for at have stor kulturhistorisk vaerdi.

Fra scenarier til Helhedsplan for Aabenraa havn og by

Pa baggrund af de input, der er kommet gennem workshopforlgbet og projektgrup-
pens arbejde, er der udarbejdet et forslag til samlet strategi for udviklingen af byen og
havnen i Aabenraa: Helhedsplan for Aabenraa havn og by - Vision.
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6.1 BYENS HISTORIE

Byen og landskabet

Aabenraa ligger for enden af fjorden i en karakteristisk bred adal med stejle skreenter
daekket af skov bakker mod syd og nord. Den middelalderlige bykerne ligger pa en
hvalvet bakke, der skrdner ned mod fjorden ved Mglledens udlgb. Byen har faet sit
navn fra denne placering og er oprindeligt kaldet Opnera (Opngr = dben gre, dvs. ved
den dbne strandbred).

Aabenraa Fjord har meget store vanddybder og stor bredde helt ind til bunden
af fjorden, hvilket ger den unik i forhold til andre danske fjorde. Netop af disse
grunde har fljorden medvirket til, at skibsfart hurtigt er blevet et vigtigt grundlag
for byens eksistens.

Byen og havnen

Efter skibsbyggeriets ophear fik Aabenraa Havn i 1980°erne en ny og vigtig funk-
tion, nemlig som en vigtig omladeplads for vareind- og udfersel — en funktion
som transporthavn, der vaesentligt har praeget havnens udformning, som den ser
ud i dag.

Gammelhavn og Sydhavn fra hhv. 1780 og 1899 dannede grundlaget for en
voksende skibsveerfts- og temmerindustri samt import af kul, foderstoffer, korn
og kvaeg.

Nyhavn er anlagt i 1925 og havde ligeledes en stor betydning for havnens udvik-
ling og udvidelser mod nord og @st.

Senderjyllandskajen er anlagt i 1983 med en vanddybde pa 11 m, der i dag spil-
ler en vigtig rolle for havnen funktion som transporthavn.

Erhvervshavnen har i dag vaesentlig betydning for hele regionen, som generator
af arbejdspladser bade direkte og indirekte.
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