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Enestaende udsigt ud over kysten langs
de brede cykelstier pd Flensborgvej.




FORORD

Denne Cykelhandlingsplan er resultatet af en faelles ambition om at ggre Aabenraa til en kommune, hvor cyklen bliver
et naturligt valg for bade hverdagens transport og fritidsoplevelser.

Cykling er meget mere end blot en made at komme fra A til B. Det er en sund og baeredygtig transportform, der styrker
bade folkesundheden og vores klimaindsats. Med cykelhandlingsplanen tager vi konkrete skridt for at ggre cykling til en
endnu mere attraktiv og tilgeengelig mulighed for alle — uanset om man bor i byen eller pa landet.

Denne cykelhandlingsplan er et produkt af dialog og samarbejde med borgerne, virksomheder, skoler og foreninger.
Sammen har vi lyttet til ideer, udfordringer og visioner, som har formet vores indsats for cykelfremme.

Planen bygger pa en raekke konkrete tiltag, der skal forbedre infrastrukturen, fremme trygheden og ggre det mere
naturligt og tilgeengeligt at bruge cyklen i vores hverdag.

Vi ved, at cykling kan vaere med til at skabe en sundere og grgnnere fremtid for Aabenraa Kommune. Med denne plan
skaber vi de ngdvendige rammer for, at vi kan mindske vores klimaaftryk og samtidig fremme trivsel og livskvalitet for
vores borgere.

Vivilgerne takke alle, der har bidraget til udviklingen af cykelhandlingsplanen. Viser frem til at fortsaette dette samarbejde
og ggre cyklen til en vigtig del af Aabenraa kommunes fremtid.

Sammen kan vi skabe en mere baeredygtig, sund og cykelvenlig kommmune.
Med venlig hilsen

Aabenraa Kommunes Byrad, 2025
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QR AL
INDLEDNING

Aabenraa Kommune har i mange ar arbejdet malrettet pa at forbedre cyklisternes vilkar gennem udbygning af cykelstier
og sikring af trygge skoleveje. Kommunen har investeret i nye cykelstianlaeg og vedligeholdelse af eksisterende ruter for
at skabe sammenhaengende netvaerk, der forbinder byer, skoler og arbejdspladser.

Derudover har kommunen i mange ar prioriteret initiativer, som understgtter den voksende cykelturisme, herunder
etablering af naturskgnne ruter, cykelvenlige faciliteter og skiltning, der fremmmer omradets potentiale som en destination
for aktive oplevelser.

| Aabenraa Kommune gnsker vi at ggre cyklen til en naturlig og attraktiv del af hverdagen for vores borgere og besggende.

Cykelhandlingsplanen har sit afseet i kommunens Klimaplan og Mobilitetsplan, der begge peger pa mere cyklisme som
et middel til at nd kommunens ambitigse mal omkring 70 % reduktion af drivhusgasser i 2030 og 100 % reduktion i 2050.

Med cykelhandlingsplanen seetter vi retningen for en grgnnere og mere baeredygtig mobilitet. Planen skal ggre det
lettere, sikrere og mere tilgeengeligt at veelge cyklen som transportmiddel - til gavn for klimaet, folkesundheden og livet
i vores byer og lokalsamfund. Denne vision understgtter desuden Aabenraa Kommunes Udviklingsstrategi 2035 - Det
Gode Liv.

| Aabenraa Kommune gnsker vi at udnytte cyklens potentiale og skabe bedre rammer for, at flere vaelger cyklen til bade
korte og lange ture. Det kraever investeringer i infrastruktur, sikkerhed og kampagner, som fremmer cyklens mange
fordele og styrker vores faelles incitament til at taenke grgnt.

Denne handlingsplan bygger pa data, analyser og dialog med vores borgere, virksomheder og organisationer. Den
beskriver konkrete mal og initiativer, der skal fremmme cyklismen pa tveers af hele kommunen. Vi fokuserer pa at skabe
sammenhaengende cykelruter, forbedre sikkerheden for bade bgrn og voksne samt fremme en cykelkultur, der ggr
cyklen til det oplagte valg for pendling, indkgb og fritid - ogsa for vores bgrn og unge.

Med cykelhandlingsplanen er vores ambition ikke kun at styrke infrastrukturen, men ogsa at seette en positivdagsorden
for fremtidens mobilitet.

Vi tror p3, at en cykelvenlig kommune er en sund, baeredygtig og attraktiv kornmune - bade for dem, der bor her i dag,
og for kommende generationer.



FORM:&L, MALSZATNINGER
OG MALGRUPPER

Aabenraa Kommune har et overordnet mal om at en
stadig stgrre andel af transporten i kommunen, skal
forega pa cykel.

Dette skal iseer opnas ved at overfgre de korte bilture til
cykel, samtidig med at der skabes stgrst mulig trafiksik-
kerhed, tryghed og fremkommelighed for cyklisterne.

Formal

Formalet med denne cykelhandlingsplan er at sikre, at
de tilgeengelige gkonomiske ressourcer bruges bedst
muligt, s& de planlagte forbedringer og udvidelser til
gavn for cyklister giver stgrst mulig effekt.

Malszetninger
Aabenraa Kommmune har fglgende malsaetninger:

- Malsaetning 1 - Flere cyklister
Antallet af cyklister skal gges med 50 % frem til 2030, set i
forhold til niveauet i 2024.

- Malsaetning 2 - Flere bgrn skal veelge aktiv transport til
skole

Mindst 60 % af skolebgrnene i Aabenraa kommmune skal
veelge aktiv transport til skole frem mod 2030.

- Malseetning 3 - Feerre ulykker med cyklister
Antallet af uheld med cyklister skal halveres fremm mod
2030, set i forhold til niveauet i 2023

- Malsaetning 4 - Flere tilfredse cyklister
Borgernes tilfredshed med Aabenraa som cykelvenlig
Kommune skal gges frem mod 2030.

Cyklistpakken

Som bilag til cykelhandlingsplanen praesenteres en
"Cyklistpakke”, der viser, hvordan investeringer kan
fordeles mellem cykelhandlingsplanens indsatsomrader.

Pakken er udarbejdet med en realistisk gkonomisk
ramme frem mod 2030 og har til formal at sikre, at de
opstillede malsaetninger kan opnas.

Cyklistpakken fremgar af Bilag 3.

Malgrupper

For at ggre cykling til en attraktiv og tilgeengelig trans-
portform for alle, er det vigtigt at tage hgjde for de for-
skellige behov hos kommmunens borgere og besggende.

Cykelhandlingsplanen retter sig mod en bred vifte af
malgrupper, der hver isaer bruger cyklen pa forskellig
vis, sasom til daglig transport og pendling, til rekreative
ture og specialtilpassede behov. Hver malgruppe kraever
seerlige Igsninger for at sikre en tryg, praktisk og positiv
cykeloplevelse.

| det fglgende beskrives de centrale malgrupper og deres
behov.

1. Dagligdags cyklister

Dagligdags cyklister omfatter borgere, der bruger
cyklen som deres primaere transportmiddel til kortere
ture, som indkgb, til arbejde eller sociale aktiviteter.
Handlingsplanen skal sikre, at denne gruppe oplever en
praktisk, sikker og behagelig cykelinfrastruktur i deres
naermilje.

2. Pendlercyklister

Pendlercyklister er dem, der cykler leengere distancer
til arbejde eller uddannelse. Fokus for denne gruppe er
at skabe hurtige, direkte og effektive cykelruter, som
minimerer rejsetiden.

3. Bgrn og unge

Bgrn og unge er en vigtig malgruppe, da tidlige vaner
med at cykle ofte kan fgre til, at de vaelger cyklen gennem
hele livet. For at fa flere bgrn til at cykle er det afggrende
at skabe sikre og trygge skoleveje, hvor bade bgrn og
foreeldre kan fgle sig trygge ved cyklingen i hverdagen.

4. Fritids- og motionscyklister

Denne malgruppe bruger cyklen til motion og
rekreation. For dem er attraktive og naturskgnne ruter,
samt adgangen til information om disse, afggrende for at
understgtte deres behov.

5. £ldre

/ldre borgere har ofte seserlige behov for tryghed, let
tilgeengelighed og komfort. Indsatsen bgr sikre, at
cykling forbliver et relevant transportvalg for denne
gruppe, hvilket ogsa bidrager til deres fysiske og sociale
velbefindende.

6. Handicappede

For handicappede handler indsatsen om at tilpasse
cykelinfrastrukturen, sa den er ogsa er tilgeengelig for
specialcykler. Dette omfatter szerlige hensyn sasom
bredere stier, lavere kantsten og bedre tilgeengelighed
ved cykelparkering.

7. Turister

Turister bruger ofte cyklen til at udforske kommunen.
Indsatserne skal fokusere pa at ggre cykling til en positiv
oplevelse gennem god skiltning, adgang til udlejnings-
cykler og ruter, der fremhaever kommmunens sevaerdighe-
der.

Vi vil gge folkesundheden
og mobiliteten for alle

"Omstillingen af
transportsektoren skal styrke
folkesundheden for borgere i

bdde byer og landdistrikter med
gget cyklisme og alternativer til
privatbilisme”

Kilde: Klimaplan 2022
Aabenraa Kommune




MALS/ZATNING 1- FLERE SKAL CYKLE

A

At vaelge cyklen som transportmiddel gavner bade borgerne og Aabenraa Kom-
mune som helhed. Cykling forbedrer trafikflowet, reducerer miljgbelastningen
og fremmer en sundere livsstil for den enkelte.

Med disse klare fordele har Aabenraa Kommune besluttet at intensivere indsatsen
for at fremme cykling gennem malrettede investeringer.

Denne cykelhandlingsplan har til formal at ggre cyklen til et mere attraktivt
transportvalg og sigter mod at gge andelen af cykelture fra 8 % i 2024 til 12 % i
2030 - en 50 % stigning i cykeltrafikken over perioden.

MALSZTNING 2 - FLERE B@RN SKAL VZELGE AKTIV TRANSPORT TIL SKOLE

Bgrn og unges trivsel, bevaegelse og sundhed er en central prioritet i Aabenraa
Kommune.

| en analyse foretaget i 2017 (SundSkole2020) svarede 41% af eleverne i 0.-9. klasse,
at de cykler eller gar i skole hver dag. Dette tal er steget til at udggre 47 % i 2020.
Opdelt pa de tre skoletrin viser analysen, at den signifikante positive udvikling
skyldes indskolingen og mellemtrinnet. Her stiger andelen, der gar eller cykler til
skole hver dag fra 26% til 33% i indskolingen og fra 50% til 56% pa mellemtrinnet.
| udskolingen ses en mindre stigning fra 52% til 54%.

Som en del af kommunens indsats for at fremme sundere og mere aktive vaner,
er malet til stadighed at gge andelen af skolebgrn, der cykler eller gar til og fra
skole, til mindst 60 % inden udgangen af 2030 malt i forhold til niveauet i 2020.

MALSZATNING 3 - FERRE ULYKKER MED CYKLISTER

o

At skabe sikre veje og stier for cyklister er afggrende for at fremme cykling som et
trygt og attraktivt transportvalg.

Aabenraa Kommune har en lang tradition for at prioritere trafiksikkerhed, men
der er fortsat omrader, hvor forholdene kan forbedres. | perioden 2019-2023 er 24
cyklister kommet til skade i trafikken i Aabenraa Kommmune. Svarende til knap
5 tilskadekomne i gennemsnit pr. ar.

Som ledikommunens2030-malerambitionen at reducere antallet af cykelulykker
med 50 % i forhold til det arlige gennemsnit for perioden 2019-2023.

Denne indsats skal fremme cyklen som en mere sikker og attraktiv transportform.
Malet understgtter samtidig Faerdselssikkerhedskommissionens visioner i den
Nationale Handlingsplan.

MALSZATNING 4 - FLERE TILFREDSE CYKLISTER

N

Aabenraa Kommune gnsker at skabe bedre oplevelser for cyklister og har som
malsaetning at gge cyklisternes tilfredshed inden 2030.

Dette skal opnas gennem forbedret infrastruktur, hgjere trafiksikkerhed og en
lang raekke andre tiltag, der skal ggre det bade nemt og behageligt at veelge
cyklen som dagligt transportmiddel eller til turen i fritiden.

Ved at lytte til cyklisternes behov og Igbende evaluere indsatsen, sikres en
udvikling, der gavner bade nuveerende og kommende cyklister.




STATUS PA CYKELTRAFIKKEN

N@GLETAL OM CYKELTRAFIKKEN | AABENRAA KOMMUNE

ANDEL TURE .
FORDELT PA Cykel - 8% Under 2 km - 5%

TRANSPORTMIDDEL 20-50 km - 12%

Gang - 28% 10-20 km - 18% .

Kollektiv trafik - 3%

ANDEL CYKELTURE
FORDELT
PA TURLANGDE

2-4 km - 35%

Personbil - 61%

Arbejde - 9% 4-10 km - 30%

Fritid - 34%
Uddannelse - 24%

ANDEL TURE PA CYKEL
FORDELT PA FORMAL

Arinde - 33%

Andelen af ture pa cykel i Aabenraa Kommune udggr kun 8 % af de samlede ture i kommunen. Dette indikerer et
betydeligt potentiale for at fa flere til at cykle. Langt de fleste cykelture i kommunen er under 10 km, og de fleste af turene
sker mellem henholdsvis hjem, fritid og serinder (indkgb mm.). Andelen af cykelture i fritiden udggr isoleret set det stgrste
turformal for cyklister i Aabenraa Kommune. Der er forholdsvis mange borgere i Aabenraa Kommune, der cykler over
laengere afstande (10-50 km). Cykelture i arbejdstiden udggr kun en forsvindende lille del af de samlede cykelture.

Kilde: Transportvaneundersggelsen 2024.

TILFREDSHED MED CYKELFORHOLDENE | AABENRAA KOMMUNE

Generel Omfang af Fremkomme- Vedligehold  Vedligehold Cykelparkering Kombinations- Tryghed Tryghed
tilfredshed stinet lighed - belaegninger - snerydning rejser - overfald - trafikuheld
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Der er stor forskel pa, hvor tilfredse borgerne er med cykelfornoldene i Aabenraa Kommune. Den stgrste utilfredshed
skyldes manglende vedligeholdelse af veje og stier, som flere oplever som en udfordring. Til gengaeld er der en hgj grad af
tilfredshed med fremkommeligheden og trygheden pd kommmunens cykelruter, hvilket fremhaeves som positive aspekter.
Kilde: Den Nationale Cyklistundersggelse 2024, MEGAFON.




UDVIKLINGEN | CYKELTRAFIKKEN | AABENRAA KOMMUNE
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Figuren viser udviklingen i cykeltrafikken i Aabenraa Kommune sammenlignet med udviklingen pa landsplan. Data er
hentet fra Transportvaneundersggelsen 2024, som er en arlig interviewundersggelse, der kortlaegger danskernes trans-
portvaner.

| perioden 2014-2023 har cykeltrafikken i Aabenraa Kornmune oplevet et fald pa knap 20 %. Faldet er stgrre end den
generelle tendens pa landsplan, hvor cykeltrafikken generelt falder, isser uden for de stgrste byer i Danmark.

| 2014 udgjorde cykelturenes andel af de samlede ture i Aabenraa Kommune knap 10 % mens denne andel er faldet til 8
% i 2023. Udviklingen de senere ar viser dog en tendens til at cykeltrafikken igen er stigende i Aabenraa Kommune.

Det markante fald i cykeltrafikken, saerligt mellem 2018 og 2020, kan ikke forklares entydigt. Det er dog sandsynligt, at
coronapandemien har haft en betydelig indflydelse pa faldet i 2020. Denne lokale tendens ses dog ikke pa samme made
pa landsplan.

Kilde: Transportvaneundersggelsen 2024
Note: Grundet forholdsvis sma stikpraver i den landsdaekkende interviewundersggelse er usikkerheden for enkelte dar ret stor. Derfor er
ovenstdende opggrelse for udviklingen i cykeltrafikken i Aabenraa Kommune opgjort for 3-drige perioder (Eks. 2012-14 = 2014).

SA MANGE BORGERE | AABENRAA KOMMUNE HAR ADGANG TIL EN CYKEL

O .:D_ [ 4 D-
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69% 1% 37% 3%

Langt de fleste borgere i Aabenraa Kommune har adgang til en cykel og det bemaerkes at en stor del ogsa har adgang til
en elcykel. Elcyklen udmaerker sig isaer ved at minimere barrieren for laengere cykelture og ture langs bakket terraen. En del

borgere har adgang til flere typer cykler.
Kilde: Transportvaneundersggelsen 2024




INDSATSOMRADER

Cykelhandlingsplanen for Aabenraa Kommune 2025 har
som vision at ggre cykling til et attraktivt, trygt og baere-
dygtigt valg for alle borgere og samtidig fa markant fle-
re til at veelge cyklen i hverdagen. For at opna dette mal
kreeves en bred og malrettet strategi, der adresserer flere
indsatsomrader.

Det er ikke nok blot at anlaegge en ny cykelsti. For at fa
flere op pa cyklen er det ngdvendigt med en flerstrenget
indsats, der kombinerer forbedringer i den fysiske infra-
struktur med initiativer, der fremmer en staerk cykelkul-
tur.

Denne helhedsorienterede tilgang er afggrende, fordi
forskellige malgrupper har forskellige behov, og fordi en
enkelt Igsning sjeeldent er tilstraekkelig til at skabe vari-
ge adfeerdsaendringer. Ved at kombinere forbedret infra-
struktur med malrettede kampagner og faciliteter, ska-
bes en solid platform for at ggre cyklen til det foretrukne
transportmiddel for flere borgere.

Hovedindsatsen i planen
Etableringen af et sammenhangende hovedrutenet er
hjgrnestenen i denne plan.

Hovedrutenettet skal forbinde kommunens byer og
lokalsamfund, skabe logiske og effektive forbindelser
til arbejdspladser, skoler og fritidstilbud og sikre, at alle

cyklister kan bevaege sig sikkert og problemfrit pa tveers
af hele kommunen.

Med udpegningen af det sammenhaengende hovedru-
tenet, sikres der et langsigtet og robust plangrundlag til
at prioritere og udbygge med nye cykelstianlaeg i forbin-
delse med f.eks. byudvikling, vejombygninger- og reno-
veringer m.m.

@vrige indsatsomrader

Udover hovedindsatsen i cykelhandlingsplanen er
der yderligere udpeget elleve indsatsomrader, der
erfaringsvis har stor betydning for cyklisternes oplevede
komfort, fremkommelighed og sikkerhed. Og som med
koordineret indsats og investering kan vaere med til at
fastholde og tiltreekke nye cyklister i Aabenraa Kommune.

De overordnede indsatsomrader er ikke prioriteret
indbyrdes, men indenfor hvert indsatsomrade er der
indikeret en prioritering af projekterne foreslaet i planen
- bade kortsigtede- og langsigtede projekter.

Cykelhandlingsplanen beskaeftiger sig kun med indsat-
ser, der direkte fokuserer pa cyklisternes forhold.

Planen beskaeftiger sig saledes ikke direkte med mulige
reguleringer af den gvrige trafik.




DE 12 INDSATSOMRADER

Medvindsruten

1. ET SAMMENHANGENDE HOVEDRUTENET

Hvis flere skal cykle, sa er det vigtigt at sgrge for, at cyklen kan fungere som et reelt transportmiddel for
borgerne. Dette kraever som minimum, at der er et net af sammenhaengende cykelstier og fornuftige
ruter ad gvrige veje, som forbinder kommunens mangeartede mal med boligomraderne.

2. FLERE B@RN OG UNGE PA CYKEL

At sikre gode forhold for at cykle til skole og ungdomsuddannelser er med til at skabe sunde og aktive
bgrn og unge. Pa denlange baneersikring afgode forhold for at cykle til skole og ungdomsuddannelser
en forudsaetning for baeredygtige transportvaner - ogsa for den naeste generation.

3. TRYGGE OG SIKRE CYKELRUTER

@Dget trafiksikkerhed og tryghed skal sikres gennem ulykkesanalyser, bedre krydslgsninger, lavere
hastighedsgraenser og belysning mm.. Fokus er at minimere risikoen for ulykker og skabe tryghed for
alle aldersgrupper.

4. ENSARTEDE OG FUNKTIONELLE DESIGNPRINCIPPER

Udarbejdelsen af en designmanual skal sikre ensartet standard for cykelinfrastrukturen, der prioriterer
funktionalitet, sestetik og ensartethed og som skal ggre det nemmere og mere sikkert at faerdes pa
kommunens vej- og cykelrutenet.

5. BEDRE FREMKOMMELIGHED PA CYKEL

Initiativer som faerre forhindringer, prioritering af cykler i trafikken og tilpasning af signalregulerede
kryds skal sikre en hurtigere og lettere cykeltur. Med denne indsats identificeres nuveerende
udfordringer med cyklisters fremkommelighed, og der peges pa tiltag til fremtidig implementering
af cyklistfremmmende initiativer.

6. BEDRE SKILTNING OG VEJVISNING

Tydelig skiltning og vejvisning er afggrende for at lede cyklister sikkert og nemt gennem kommunen.
Dette er szerligt vigtigt for turister og nye brugere. Med indsatsen udpeges der en struktur for skiltning
af lokale ruter samt skiltning af veesentlige mal i Aabenraa Kommune.

7. FORBEDRET DRIFT OG VEDLIGEHOLD

Som cyklist er det vigtigt, at man kan cykle pa stier med gode jeevne belaegninger og uden huller
- aret rundt. Dette stiller szerlige krav til kommunens rutiner for renhold, glatfarebekeempelse,
snerydning samt prioritering af slidlagsarbejder. Med indsatsen vil der blive formuleret en reekke krav
til standarden for drift og vedligehold af kommunens hovedrutenet.

8. BEDRE INTEGRATION MED KOLLEKTIV TRAFIK

Med indsatsen er det malet at forbedre mulighederne for kombinationsrejser, hvor cyklen indgar som
et led i en samlet rejse i samspil med den kollektive trafik. Med indsatsen gges cyklens aktionsradius i
kommunen samtidigt med at indsatsen kan tiltraekke flere bruger til den kollektive trafik.

9. FLERE ATTRAKTIVE REKREATIVE CYKELOPLEVELSER
Investering i naturskgnne ruter og markedsfgring af cykelturisme skal ggre kommunen attraktiv for
bade lokale og besggende cyklister.

10. BEDRE CYKELPARKERING

Enhver cykeltur ender med en parkeret cykel. Etablering af cykelparkering ved relevante destinationer
som skoler, indkgbscentre, offentlige bygninger og trafikknudepunkter er vigtig for at fastholde og
tiltreekke nye cyklister. Indsatsen vil primaert fokusere pa at gge antallet af parkeringsmuligheder,
med den rigtige udformning og placering.

1. INFORMATION, SAMARBEJDER OG EVENTS
Kampagner, information og events skal fremhaeve cyklingens fordele, styrke faellesskaber og inspirere
flere til at veelge cyklen som deres foretrukne transportmiddel.

12. LGBENDE OVERVAGNING OG TILPASNING
For at kunne evaluere cykelindsatsen i Aabenraa Kommune vil indsatsomradet inkludere systematiske
og regelmaessige trafiktaellinger, brugerundersggelser og lignende tiltag.




ET SAMMENHZANGENDE

HOVEDRUTENET

Formal med indsatsen

Udpegningen af et sammenhaengende hovedrutenet
for cyklister har til formal at skabe en infrastruktur, der
ggr det nemt og sikkert at komme rundt pa cykel i hele
kommunen.

Hovedrutenettet skal udggre rygraden for cykeltrafikken
og forbinde de vigtigste destinationer som boligomrader,
skoler, arbejdspladser, handelsomrader og rekreative
steder.

Med et velfungerende hovedrutenet bliver det bade
lettere og mere indbydende at veelge cyklen som dagligt
transportmiddel.

Effekt pa malgrupper
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Status pa cykelstinet i Aabenraa Kommune

Det eksisterende cykelstinet i Aabenraa Kommune
er kendetegnet ved et omfattende men ogsa spredt
netveerk, der kun i nogen grad forbinder kommunens
mange byer og landomrdder. Samlet set rader
kommunen over cirka 170 km cykelstier.

I Aabenraa Kommune er der cirka 7,9 meter cykelsti
pr. indbygger. Til sammenligning er der i Sgnderborg
Kommune kun 6,6 meter cykelsti pr. indbygger, mens
tallene for Odense og Aarhus Kommuner er henholdsvis
4,0 og 3,3 meter cykelsti pr. indbygger.

| forhold til kommmunens stgrrelse og indbyggertal har
Aabenraa Kommmune saledes et ret omfattende stinet.

Generel effekt score
- flere cyklister kontra investeringsbehov

Stort investeringsbehov
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Selvom investering i cykelstianlseg kan fremme cykling
og skabe mange fordele, er det gkonomisk ikke altid en
garantifor at fa flere til at cykle. For det forste er anlaeg af
cykelstier ofte en stor udgift, og hvis der ikke er tilstraek-
kelig efterspgrgsel eller opbakning blandt borgerne, kan
investeringerne resultere i et lavt udbytte i forhold til de
anvendte midler. For eksempel kan cykelstier i tyndt be-
folkede omrdder have begraenset effekt pd antallet af
nye cyklister.

Ved fremtidige udbygninger med nye stianlaeg er det
derfor vigtigt at prioritere streekninger med mange eksi-
sterende (eller potentielle) cyklister.

Dette indsatsomrdde skal hjeelpe til med at kvalificere
denne prioritering og dertil pd kort sigt anvise pris billi-
ge alternativer til udbygning af egentlige cykelstianlaeg
for at maksimere udbyttet af de tilgeengelige ressourcer
(etablering af cykelgader, 2 minus 1 veje, hastigheds-
deempning og generelle trafikale saneringer af vejnet-
tet).



Kommunens cykelinfrastruktur er generelt veludviklet
i de stgrre byomrader som Aabenraa, Redekro og
Padborg, hvor der er etableret flere dedikerede cykelstier
og -baner, der sikrer trygge og direkte forbindelser til
vigtige destinationer som skoler, arbejdspladser og
handelscentre.

| yderomraderne og mindre oplandsbyer er netvaerket
mere spredt, hvilket kan ggre det udfordrende at opret-
holde sammenhaeng og tilgeengelighed for alle cyklister.

Kvaliteten af cykelstinettet varierer meget afhaengigt af
geografisk placering. | de centrale dele af kommmunen
er mange stier asfalterede og anlagt med en god
bredde, hvilket giver gode forhold for bade pendling og
fritidscykling. Dette er isser gaeldende i Aabenraa.

Der er dog en del steder, hvor infrastrukturen kan opleves
som utilstreekkelig, iseer i forhold til bredde pa cykelstier,
beleegningskvalitet og manglende vedligeholdelse.

Der er ogsa mange straekninger langs det eksisterende
rutenet, hvor cyklister ma dele vejen med biler, hvilket
kan reducere bade sikkerheden, fremkommeligheden
og komforten.

Forbindelserne mellem kommunens oplandsbyer og de
stgrre byer er en saerlig udfordring. Selvom der eksisterer
flere ruter, er deekningen ikke altid tilstraekkelig til at
opfylde behovet for trygge og direkte forbindelser for
pendlercyklister og andre brugere.

Et hovedrutenet som prioriteringsgrundlag

Formalet med at udpege et sammenhsengende
og klassificeret hovedrutenet for cyklister som
prioriteringsgrundlag er at skabe en strategisk ramme
for udviklingen af cykelinfrastrukturen, bade pa kort og
lang sigt.

Pa kort sigt giver det mulighed for at identificere de
vigtigste ruter, hvor forbedringer kan ggre stgrst forskel
for bade nuvaerende og potentielle cyklister.

Dette kan eksempelvis vaere straeskninger med stor pend-
lertrafik eller skoleveje som kraever hurtige investeringer
for at gge sikkerhed, fremkommelighed og tryghed.

Ved at opdele ruterne i klasser, kan investeringer priorite-
res afhaengigt af ruternes betydning og malgrupper.

Dette ggr det muligt at afsaette ressourcer effektivt og
sikre, at udbygning og vedligehold sker, hvor behovet er
stgrst.

Det udpegede hovedrutenet vil blive indarbejdet i kom-
munens eksisterende stiprioriteringsmodel, hvor faktorer
som sammenhaeng i hovedrutenet sammen med cy-
keltrafiktaellinger og effekt pa malgrupper skal give kom-
munen et bedre grundlag for at prioritere kommende
midler til cykelstianlzeg.

Pa lang sigt fungerer det klassificerede hovedrute-
net som en planlaegningsramme, der sikrer, at ud-
bygningen af cykelinfrastrukturen sker malrettet

og sammenhangende.

Hovedrutenettet skal indarbejdes i en kom-
mende Kommuneplan og pa den made sikres
det at fremtidige udbygninger af stinettet i
kommunen sker koordineret med den gvrige
fysiske planlaegning i Kommunen - herunder

i lokalplaner.

Funktionsbeskrivelse af hovedrutenettet
Hovedrutenettet i denne cykelhandlingsplan er udpeget
saledes, at det opfylder fglgende to primaere betjenings-
krav:

Hovedrutenettet skal forbinde stgrre boligomrader
med cykeltrafikkens vigtigste rejsemal (skoler, kultur-
og uddannelsesinstitutioner, stgrre erhvervsomrader,
sportsanlaeg og trafikknudepunkter).

- Hovedrutenettet skal forbinde de enkelte oplandsbyer
med hinanden og koble dem op til de stgrre bysamfund.

Hovedrutenettet er opdelt i tre klasser. Stiklasserne skal
udggre grundlaget for prioriteringer af udbygninger og
forbedringer alt afheaengig af hvilke malgrupper man
gerne vil prioritere.

Cykelrutenettet er opdelt i fglgende stiklasser:

1. Pendlerruter - betjener de lazengere cykelture, 5-20 km,
2. Lokale ruter - betjener de kortere cykelture og skoleveje,
0-5 km.

3. Oplandsruter - forbinder oplandsbyerne med det
gvrige hovedrutenet

Det samlede hovedrutenet er naturligt mest fintmasket
i de centrale bydele. Opbygningen afspejler, at antallet af
rejsemal og cyklister stiger, jo teettere man kommer pa
de stgrre bysamfund.

Leengere ude forbinder hovedrutenettet oplandsbyerne
med hinanden. Via radialer er der fra disse sikret adgang
til alle stgrre bysamfund.

Ved den konkrete udpegning af hovedrutenettets
forlgb, er der taget hensyn til det eksisterende stinet og
cyklisternes eksisterende rutevalg.

Hovedrutenettet omfatter ikke helt lokale ruter, feks.
lokale stier som er anlagt i nyere boligomrader, og som
primaert benyttes af omradets beboere.

Cykelhandlingsplanens indsats daekker saledes alene det
overordnede cykelrutenet.

De enkelte anlaeg - i tilknytning til de udpegede dele
af cykelruter med behov for forbedringer — skal afklares
naermere og efterfglgende detailprojekteres. Herunder
fastlaeggelsen af den endelige linjefgring.

o -
o




Stiklasser i hovedrutenettet
| det fglgende beskrives karakteristika for stiklasserne i det
sammenhaengende klassificerede hovedrutenet.

Pendlerruter (lsengere cykelture)

Pendlerruterne henvender sig primeert til de leengere cykeltu-
re, og tager udgangspunkt i, at langt de fleste cykelture er op
til 5-8 km. Fra flere stgrre byomrader uden for Aabenraa skgn-
nes der dog at veere potentiale for leengere pendlerture — iszer
grundet udbredelsen af elcykler. Pendlerruterne har alle for-
bindelse til alle stgrre bysamfund.

Overordnet set betjener pendlerruterne den kommunale og
regionale cykeltrafik. Pendlerruterne skal opfattes som cykli-
sternes "motorveje”, hvor der stilles krav til en hgj grad af frem-
kommelighed og sikkerhed.

Udbygninger og eventuelle forbedringer pa pendlerruterne
skal som det vaesentligste vaere medvirkende til at minimere
rejsetidsforskellen mellem cykel og bil pa de kortere og mel-
lemlange ture (under 8 — 12 km.) og gennem en meget hgj
komfort og serviceniveau at ggre lidt leengere cykelture attrak-
tive.

Lokalruter (kortere cykelture)
De lokale cykelruter tilgodeser primaert cyklister pd de kortere
ture, og dér, hvor der i dag typisk er flest eksisterende cyklister.

"Investeringer allokeret til
udbygning af pendlerruter
vil hovedsagligt veere
medvirkende til at tiltraekke
nye cyklister - over la&engere
afstande - i Aabenraa
Kommune”

"Investeringer allokeret til
udbygning af lokalruter
vil hovedsagligt veere
medyvirkende til at forbedre
forholdende for de
eksisterende cyklister pa
kortere afstande”

"Investeringer allokeret til
udbygning af
oplandsruter vil hovedsagligt
veere medvirkende til at
forbinde oplandsbyerne med
hinanden og tiltraekke nye
cyklister og cykelturister.
Omend i begraenset omfang
i forhold til udbygning af
pendler- og lokale
cykelruter

Herunder betjening af skoleveje. Cykeltrafikmaengderne pa de
lokale cykelruter er mange steder betydelige, og der stilles der-
for samme krav til stinettets vedligeholdelse samt cyklisternes
sikkerhed og fremkommelighed som ved pendlerruter. Straek-
ninger med betydelige gener fra den gvrige trafik og uden
cykelfaciliteter bgr generelt prioriteres ved fremtidige udbyg-
ninger.

De lokale cykelruter bestar dels af eksisterende stier i eget tra-
cé, dels af cykelstier langs de overordnede radial- og ringveje.
Desuden forlgber en del af de lokale cykelruter ad mindre lo-
kalveje uden stianlaeg.

Oplandsruter

Oplandsruterne er udpeget sa de skaber sammenhaengen
mellem de fritliggende oplandsbyer og det gvrige hovedrute-
net.

Oplandsruterne betjener ofte ikke mange cyklister, men kan
prioriteres safremt det gnskes at binde bysamfundene sam-
men med cykelfaciliteter.

Oplandsruterne bestar dels af stier i eget tracé, dels af mindre
lokalveje, hvor cyklister faerdes sammen med den gvrige trafik
samt langs 2 minus 1 veje.
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AABENRAA KOMMUNE - HOVEDRUTENET

e EKSISTERENDE PENDLERRUTE
== PLANLAGT PENDLERRUTE
e EKSISTERENDE LOKALRUTE
@ === PLANLAGT LOKALRUTE
e EKSISTERENDE OPLANDSRUTE
e« PLANLAGT OPLANDSRUTE

Aabenraa Kommt..lne
Vi cykler for fremtiden
[

Hovedrutenettet i stort format samt
tilhgrende bykort fremgdr af Bilag 1 og 2.
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Aabenraa Kommmune kan i fremtiden etablere en ny stibro som en ny og innovativ gst-vestgaende forbindelse gennem
Aabenraa bymidte.

Stibroen vil tilbyde en sikker, effektiv og direkte rute for cyklister, der forbinder centrale dele af byen med vigtige destinationer
som skoler, arbejdspladser, indkgbsmuligheder og rekreative omrader.

Konstruktionen haeves gradvist over terraenet og integreres i den eksisterende infrastruktur for at minimere konflikter med
biltrafikken. Dette vil ggre det nemmere og mere attraktivt at vaelge cyklen som transportmiddel i Aabenraa Bymidte.

Ruten vil begynde ved Busterminalen pa grundniveau og haeve sig gradvist til et fritrumsprofil pa mindst 4,20 meter over
Madevej. Herfra forbindes den direkte til Skreenten og Gagaden, hvilket ggr det muligt at fortssette videre ad Store Pottergade.

En del af Fremtidens Aabenraa

Stibroen vil veere en vigtig brik i realiseringen af visionerne i Fremtidens Aabenraa, som fokuserer pa at skabe en mere
sammenhaengende, baeredygtig og attraktiv by. Den kan fungere som et centralt knudepunkt for cykeltrafik og samtidig
skabe en ikonisk og funktionel forbindelse pa tvaers af byen og kan ogsa bruges af fodgsengere.

Projektet vil styrke forbindelsen mellem de gstlige og vestlige dele af byen og forbedre tilgeengeligheden til kerneomrader
som handelslivet og rekreative tilbud.

En ny attraktion for Aabenraa

Ud over sin praktiske funktion har stibroen potentiale til at blive et vartegn for Aabenraa. Turister, besggende og lokale vil
kunne opleve byen fra cykelsadlen og nyde en direkte adgang til byens handelsliv og seveerdigheder. Dette vil fremhaeve
Aabenraa som en cykelvenlig og moderne kommmune.

Finansiering og realisering

Projektet kan gennemfgres som en langsigtet investering, hvor finansiering sgges gennem nationale og internationale fonde,
der stgtter baeredygtig mobilitet og grgn infrastruktur. Stibroen vil veere et ambitigst skridt mod en mere baeredygtig og
sammenhaengende by.

SIGNATURFORKLARING
<> NYFORBINDELSE

== PLANLAGTE STIRUTER
—— EXSISTERENDE STIRUTER




FLERE BORN OG UNGE

PA CYKEL

Formal med indsatsen

Formalet med at fa flere bgrn og unge til at bruge cyklen
til skole og ungdomsuddannelser er at fremme en sund
og baeredygtig transportkultur fra en tidlig alder.

Nar bgrn og unge vaelger cyklen som transportmiddel,
opnar de ikke blot fysisk aktivitet i hverdagen, men ogsa
stgrre selvstaendighed og bedre koncentration i skolen.

Samtidig reduceres biltrafikken omkring skoler og ud-
dannelsesinstitutioner, hvilket skaber et tryggere og
mindre forurenet miljg.

De gode vaner

Ved at prioritere cykling til skoler og ungdomsuddannel-
ser opbygges en langsigtet cykelkultur, hvor cyklen bliver
et naturligt valg for fremtidige generationer.

Barn og unges tryghed og sikkerhed ved at cykle eller ga

Effekt pa malgrupper
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til skole, institution og fritidsaktiviteter er afggrende for at
opbygge gode trafikvaner fra en tidlig alder.

Positive oplevelser med cykling som barn bidrager ofte
til, at disse vaner fortsaetter ind i ungdoms- og voksen-
livet.

| Aabenraa Kommune er der allerede taget vigtige skridt
for at fremme bgrns sundhed gennem fokus pa bevee-
gelse og muligheden for at veere selvtransporterende.
Dette stgtter ikke kun deres fysiske og mentale velveere,
men understgtter ogsa kommunens klimamal ved at
fremme aktiv transport.

Daglig motion har en dokumenteret positiv effekt pa
bgrns koncentrationsevne og leering.

Aktiv transport, som cykling eller gang, bidrager betyde-

Generel effekt score
- flere cyklister kontra investeringsbehov

Stort investeringsbehov
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Ved at fokusere pd kampagner, konkurrencer og mindre
omkostningstunge forbedringer pd skoleveje og ruter
til ungdomsuddannelser kan der opnds en betydelig
stigning i antallet af cyklister uden de store investeringer,
som traditionelle stianlaeg kraever.

Etablering af traditionelle stianlseg bgr ses som en
langsigtet strategi, mens de mindre, gkonomiske tiltag
kan skabe hurtige resultater og fa flere til at veelge
cyklen for faerre midler.



ligt til bgrns daglige bevaegelse og supplerer de anbefa-
lede 60 minutters motion.

Derfor er det afggrende at sikre, at flest mulige bgrn og
unge i kommunen bliver selvtransporterende, da det
gavner deres sundhed, lzering og trafikvaner.

Positiv udvikling i Aabenraa Kommune

Modsat den nationale tendens, hvor flere bgrn bliver kgrt
til skole og fritidsaktiviteter, oplever Aabenraa Koommune
en positiv udvikling.

Ifglge en analyse fra 2017 (SundSkole2020) gik eller cykle-
de 41% af eleverne i 0.-9. klasse i skole hver dag. Dette tal
steg til 47% i 2020.

Seerligt i indskolingen og mellemtrinnet er der sket en
markant fremgang, hvor andelen af elever, der gar eller
cykler, er steget fra henholdsvis 26% til 33% og fra 50% til
56%. | udskolingen er der ogsa set en mindre stigning fra
52% til 54%.

Denne positive udvikling skal fortsat understgttes gen-
nem malrettede og omkostningseffektive tiltag.

Fremme af cykling blandt unge

For at f flere unge til at cykle til ungdomsuddannelser vil
Aabenraa Kommune ivaerksaette konkrete initiativer, der
gar cyklen til et mere attraktivt valg af transport.

Tiltag kan omfatte forbedrede cykelparkeringsfaciliteter
ved uddannelsesinstitutioner samt sikre og direkte cy-
kelruter mellem boligomrader og ungdomsuddannelser.

Derudover kan kampagner og events, som fx cykelkon-
kurrencer eller temadage om sundhed og baeredygtig-
hed, inspirere flere unge til at veelge cyklen som deres
foretrukne transportmiddel.

A

HIERTEZONER - ET EKSEMPEL PA ET
EFFEKTIVT TILTAG

En hjertezone omkring en skole er et afgraenset omrade, typisk
inden for en radius af 300-500 meter fra skolens indgange,
hvor adgangen i tidsrummet fra 07.30 til 815 begraenses for
biltrafik for at skabe et sikkert og trygt miljg for bgrn, der gar
eller cykler til skole. | hjertezoner er typisk kun beboerkgrsel
tilladt.

Hjertezoner ggr det mere attraktivt og sikkert for bgrn at
vaelge aktiv transport som gang og cykling, hvilket samtidig
reducerer biltrafikken omkring skolerne og forbedrer den
generelle trafiksikkerhed. Vejdirektoratet har tidligere givet
stgtte til etablering af hjertezoner flere steder i landet. Der er
gode erfaringer med etablering af hjertezoner i flere af landets
kommuner, og tiltaget har flere steder resulteret i flere bgrn,
der gar eller cykKler til og fra skole.

STRATEGI OG INDSATSER

Aabenraa Kommmune har stort fokus pa at fa flere bgrn og
unge til at cykle til skole og ungdomsuddanelelser.

For at understgtte denne udvikling vil kommunen fortszette
med at forbedre cykelforholdene og implementere konkrete
initiativer, der ggr det nemmere og mere attraktivt for bgrn
og unge at veelge cyklen som transportmiddel

Eksempler pa kortsigtede indsatser:

- Kortleegning af skoleveje (forbedringer/udbygninger)

- Forsgg med hjertezoner omkring udvalgte skoler

- Udarbejdelse af trafikpolitiker pa skolerne

- Styrket samarbejde med skolerne omkring faerdselsunder-
\Y{allale]

- Kampagner rettet bade indskoling, mellemtrin og udskoling
- Aktivering af cykellegebaner

- Kampagner rettet ungdomsuddannelser

Eksempler pa langsigtede indsatser:

- Udbygning med cykelstianlaeg

- Udbygning med cykelparkering pa skoler og ungdomsud-
dannelser




TRYGGE OG SIKRE

CYKELRUTER

Formal med indsatsen

Formalet med at saette fokus pad gget tryghed og sikkerhed
for cyklister er at skabe bedre rammer for bade nuveerende
og potentielle cyklister. Nar cyklister fgler sig trygge og
sikre i trafikken, bliver cykling et mere attraktivt valg som
transportmiddel. @get tryghed spiller ogsa en central rolle i at
tiltreekke nye brugergrupper, herunder bgrn, seldre og familier,
som maske ellers fraveelger cyklen.

Aabenraa Kommune har gennem mange ar arbejdet malrettet
pa at forbedre trafiksikkerheden for cyklister. Trods denne
indsats er antallet af uheld fortsat for hgjt, og det kraever
yderligere tiltag for at vende udviklingen.

Uheldsudvikling
| perioden 2019-2023 er 24 cyklister kommet til skade i trafikken
i Aabenraa Kommune, heraf én draebt og 15 alvorligt kvaestede.

Effekt pa malgrupper
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Selvom uheldsudviklingen har veeret stigende, skal det ses i
lyset af en generel stigning i antallet af cykelture i kommunen
i samme periode.

Hvor sker ulykkerne?

Statistikken viser, at 55 % af cyklistulykkerne sker i byzoner, og
at 66 % af disse sker i kryds — ofte som fglge af krydsnings- eller
svingningsuheld.

Aldersmaessigt rammes isaer aeldre cyklister hardt. 39 % af alle
ulykker involverer personer over 66 ar, mens 22 % sker blandt
cyklister i alderen 51-65 ar. Kun 7 % af ulykkerne involverer bgrn
under 12 ar.

De fleste ulykker (63 %) sker ved kollision med en personbil,

mens kun 7 % er eneulykker — dog forventes mgrketallet at
vaere hgjt for eneulykker, der ofte ikke registreres.

Generel effekt score
- flere cyklister kontra investeringsbehov

Stort investeringsbehov
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For at @ge sikkerheden og trygheden for cyklister kan
der pd kort sigt iveerksaettes flere prisbillige tiltag, som
hurtigt kan implementeres.

Kampagner, bedre afmaerkning pd veje og stier
og tydeligggrelse af vigepligt samt generelle
hastighedsbegraensninger i omrdder med mange
cyklister, sGsom skoleveje og boligomrdder, kan @ge
sikkerheden for f& midler.

Derudover kan beskaering af beplantning og forbedring
af belysningen pd cykelstier og veje skabe bedre oversigt
og tryghed, isser i de mgrke timer.



Hastighedens betydning

Hastighed spiller en veesentlig rolle i alvorligheden af
cyklistulykker. Ved hastigheder over 30 km/t stiger risikoen for
alvorlige skader markant, og ved 50 km/t er der stor risiko for
dgdelige konsekvenser.

For at gge trafiksikkerheden vil Aabenraa Koommune undersgge
mulighederne for hastighedsreduktion i byzoner, isser pa
streekninger med mange cyklister.

Brug af cykelhjelm

Brugen af cykelhjelm er stigende. Nationale tal fra 2023 viser,
at ca. 8 ud af 10 skolebgrn og 5 ud af 10 voksne cyklister bruger
hjelm. Selvom en hjelm ikke kan forhindre ulykker, reducerer
den risikoen for alvorlige skader.

Aabenraa Kommmune vil fortseette med at fremme brugen af
cykelhjelm gennem kampagner.

Fokus pa cyklisternes eget ansvar

Cyklister har ogsa et ansvar for deres egen sikkerhed. Nationale
analyser viser, at hgjfart, darlig vedligeholdelse af cykler, alkohol
og manglende opmaerksomhed ofte bidrager til ulykker.

Aabenraa Kommune Vil iveerksaette oplysningskampagner
for at hjeelpe cyklister med at tage ansvar og forbedre deres
sikkerhed i trafikken.

Ved en samlet indsats for hastighedsregulering, kampagner
og bedre oplysning kan kommmunen skabe et tryggere miljg for
cyklister og reducere antallet af ulykker.

Ny trafiksikkerhedsplan 2025

Aabenraa Kommune udarbejder en ny trafiksikkerhedsplan,
hvor der ogsd kommer fokus pa de aktive trafikanter og som vil
blive koordineret med initiativerne idenne cykelhandlingsplan..

Aabenraa Kommmune vil arbejde malrettet pa at forbedre bade
trafiksikkerheden og trygheden for cyklister.

STRATEGI OG INDSATSER

Eksempler pa kortsigtede indsatser:

- Forbedring af trafiksikkerheden i de mest ulykkesbelastede
kryds og straekninger

- Systematisk trafiksikkerhedsinspektion af alle kryds pa hove-
drutenettet

- Gennemfgrelse af kampagner omkring cyklisters adfeerd og
uheldsrisici

- Forsgg med nye tiltag til forbedring af trafiksikkerheden

- Reduktion af bilers hastighed pa udvalgte veje i de teettere be-
byggede omrader

Eksempler pa langsigtede indsatser:

grre krydsombygninger og etablering af cykelstier

Aldre cyklister i Aabenraa Kommune tegner sig for langt den
stgrste andel af tilskadekomne i trafikken.




ENSARTEDE

DESIGNPRINCIPPER

Formal med indsatsen

Formalet med indsatsomradet er at sikre, at vejprojekter
i Aabenraa Kommune designes med cykeltrafikken i
tankerne pa et niveau, der opfylder de politiske mal
omkring fremme af cyklisme. Hovedgrebet er udviklingen
af en designmanual for udfgrslen af cykelfaciliteter i
kommunen.

Designmanualen skal som det vaesentligste sikre, at
ny infrastruktur for cyklister anleegges ensartet, sikkert
og trygt, samtidig med at den integreres med andre
byrumsprioriteter.

Ambitionsniveau og eksisterende Igsninger

Selvom der findes danske vejledende vejregler for
udformning af cykelinfrastruktur, er formalet med

Effekt pa malgrupper
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designmanualen at fastleegge et hgjere ambitionsniveau
med gget fokus pa cyklisternes fremkommelighed og
sikkerhed.

| Aabenraa Kommune findes der mange forskellige
udformninger af cykelfaciliteter, ofte uden tilstraekkelig
hensyntagen til brugerne, som fx for smalle cykelstier og
uklare vigepligtsforhold ved krydsninger.

Inklusion af alle aldre og cykeltyper

En god cykelkommune skal kunne imgdekomme
behovene hos alle cyklister, fra 8 til 80 ar.

Nar infrastrukturen fungerer for bade de yngste og
2eldste, fungerer den som regel for alle.

Generel effekt score
- flere cyklister kontra investeringsbehov

Stort investeringsbehov

Stor effekt

A

Lille effekt

Lille investeringsbehov

At udarbejde en designstandard for Aabenraa Kom-
mune sikrer, at cyklisternes behov altid teenkes ind i alle
vej- og stiprojekter. Med en relativt lille investering kan
kommunen dermed fremme cyklismen i forbindelse
med fremtidige anlsegsprojekter.

Ensartede og gennemtaenkte Igsninger ggr det bdde
lettere og tryggere at veere cyklist i kommunen.

Samtidig kan de tiltreekke nye cyklister og motivere
eksisterende cyklister til at fortssette med at veelge
cyklen som transportmiddel.



Samtidig er der en stigende brug af ladcykler i Aabenraa
Kommune, som eksempelvis kraever bredere stier end
traditionelle cykler.

Hovedrutenettet skal derfor tage hgjde for denne
udvikling ved at sikre tilstreekkelige stibredder. Pa
streekninger med mange cyklister er bredere stier
ngdvendige, mens stier i landzonen kan veere smallere,
hvor trafikbelastningen er lav.

Designmanualen vil opstille principper, der tilgodeser
behovene hos forskellige malgrupper af cyklister og
understgtter inkluderende og fleksible Igsninger.

Fjernelse af forhindringer og forbedret tilgeengelighed
Forhindringer som stibomme, trappeanlaeg og smalle
passager skaber betydelige udfordringer for cyklister —
isser dem med ladcykler eller specialcykler.

Disse elementer kan reducere fremkommeligheden,
medfgre ungdvendige stop og skabe frustration. Darligt
designede krydsninger og skarpe sving forveerrer
udfordringerne og kan fgre til farlige situationer.

Designmanualen vil derfor opstille konkrete anbefalinger
baseret pad kgrekurver og pladsbehov for forskellige
cykeltyper og malgrupper.

Dette vil inkludere vejledning om kurveradier, passage-
bredder og andre nggleparametre, der sikrer, at cykelfa-
ciliteterne er tilgeengelige og effektive for alle typer cyk-
ler og malgrupper.

STRATEGI OG INDSATSER

Aabenraa Kommmune Vil arbejde pa at sikre et hgjt kvalitetsni-
veau for cyklister ved alle fremtidige vej- og stiprojekter.

Eksempel pa kortsigtet indsats:

- Der skal udarbejdes en designmanual for cyklistfaciliteter,
som kan fungere som en praktisk vejledning for bade kolleger
og radgivere. Manualen skal omszette Aabenraa Kommmunes
cykelstrategi til konkrete og anvendelige retningslinjer, der
kan bruges i forbindelse med projekter.

Eksempel pa langsigtet indsats:

- Ombygning af eksisterende infrastruktur for cyklister i hen-
hold til anbefalingerne i designmanualen.

En eksisterende genvej for cyklister udenom det
signalregulerede kryds udformet forkert - cyklister skal sta af
cyklen for at krydse fortovet. Designmanualen skal sikre at
sadanne Igsninger udfgres korrekt for fremtiden.




BEDRE FREMKOMMELIGHED

PA CYKEL

Formal med indsatsen
Formalet med at saette fokus pa gget fremkommelighed
for cyklister er at ggre cyklen til et mere effektivt og
attraktivt transportvalg.

Ved at prioritere fremkommelighed,fxgennem etablering
af direkte ruter, forbedrede kryds og prioritering af
cykeltrafik i byens infrastruktur, kan cyklisternes rejsetid
reduceres og ggre det lettere at kommme hurtigt og
sikkert frem.

@get fremkommelighed skaber bedre tilgaengelighed
til vigtige destinationer som skoler, arbejdspladser,

indkgbsmuligheder og rekreative omrader, hvilket gar
cyklen konkurrencedygtig med bilen.

Effekt pa malgrupper
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Fokus pa fremkommelighed er samtidig afggrende for
at styrke pendlertrafikken og gge cyklingens rolle i den
daglige transport.

Etablering af god infrastruktur for cyklister

Et grundlaeggende princip for god cykelinfrastruktur
er, at cyklister aldrig skal tvinges af cyklen for at passere
forhindringer som stibomme, trapper eller stejle ramper.
Samtidig bgr det veere muligt og tilladt at cykle pa hele
vejnettet.

Selv et omfattende rutenet med cykelstier garanterer
dog ikke altid, at det fgles sammenhaengende og
fremkommeligt for brugerne. Faktorer som utrygge
kryds og uhensigtsmaessige bomanlaeg kan fa ruten til

Generel effekt score
- flere cyklister kontra investeringsbehov

Stort investeringsbehov

Lille effekt Stor effekt
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Med relativt sma investeringer kan cykelrutenettet pd
kort sigt forbedres markant ved at fjerne barrierer som
stibomme og prioritere cyklister i signalregulerede og
vigepligtsregulerede kryds.

Disse tiltag kan hurtigt ggre rutenettet mere attraktivt
og tiltreekke flere cyklister, da det skaber en mere smidig
og brugervenlig oplevelse.

Pad lsengere sigt — og med st@rre gkonomiske investerin-
ger — kan der arbejdes pad stgrre forbedringer som etab-
lering af niveaufrie krydsninger, der eliminerer konflikter
mellem cyklister og biltrafik, samt udvidelse af eksiste-
rende smalle cykelstier.

Disse langsigtede Igsninger vil yderligere styrke cykli-
sternes sikkerhed og fremkommelighed og ggre cykling
til et endnu mere attraktivt transportvalg.



at virke utilgaengelig og besveerlig, hvilket kan afskraekke
potentielle brugere og reducere interessen for at veelge
cyklen som transportmiddel.

Udfordringer i kryds og trafikerede omrader

En af de stgrste udfordringer for fremkommeligheden
findes i stgrre, signalregulerede og vigepligtsregulerede
kryds.

Lange ventetider, uklare vigepligtsregler og komplekse
trafikmgnstre skaber ikke blot frustration, men kan ogsa
fgre til utryghed og gget risiko for uheld. Disse kryds
er saerligt kritiske for cyklister, da de ofte fungerer som
knudepunkter i rutenettet, hvor darlig infrastruktur kan
skabe betydelige barrierer.

Selvom der allerede er taget skridt i Aabenraa Koommune
for atforbedre bade sikkerheden og fremkommeligheden
i flere kryds, er der fortsat betydelige mangler.

Hvis hele hovedrutenettet skal optimeres, kraever det en
malrettet indsats for at ggre kryds og forbindelser mere
sikre og tilgaengelige.

Hvert enkelt tiltag, der forbedrer fremkommeligheden
og forbinder dele af det eksisterende cykelnet, har en
positiv effekt pd cykeltrafikken. Nar barrierer fjernes, og
ruterne opleves som sammenhaengende og lette at
navigere, bliver cykling et mere attraktivt valg.

En systematisk indsats skal kortleegge de faktorer, der
begraenser fremkommeligheden, og pege pa konkrete
forbedringstiltag.

Det kan for eksempel vaere udjaevning af skarpe sving,
optimering af krydsningsforhold og fjernelse af fysiske
forhindringer, der haemmer cyklisternes oplevelse.

STRATEGI OG INDSATSER

Aabenraa Kommune Vil arbejde pa at forbedre fremkomme-
ligheden for cyklister.

Eksempler pa kortsigtede indsatser:

- Inspektion og kortlaegning af barrierer pd hovedrutenettet
- Prioritering af cyklister i signalanlaeg

- Bedre registrering og anmeldelse for cyklister i kryds
- Etablering af cykelbokse i signalanlaeg

- Vende vigepligt til fordel for cyklister i kryds

- Fgr-grgnt for cyklister i signalanlaeg

- Tillade hgjresving for rgdt

- Hgjresvingsbaner udenom signalanlaeg (shunts)

- Cykelstier udenom busholdepladser og T-kryds
Eksempler pa langsigtede indsatser:

- Fremfgre cykelstier i signalanlaeg

- Etablering af niveaufrie krydsninger

- Udvide bredden af eksisterende cykelstier

En smutvej for cyklister, der er umulig at passere med
en ladcykel, udggr en ungdvendig barriere. Sddanne
forhindringer skal kortlaegges og fjernes for at sikre, at
cykelruterne er tilgeengelige for alle.
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BEDRE SKILTNING OG
VEJVISNING

Formal med indsatsen Effektiv skiltning hjeelper desuden med at fremhaeve
Formalet med at seette fokus pa bedre skiltning og kommunens rekreative muligheder og turistruter,
vejvisning af cykelruter er at ggre det nemt og overskueligt hvilket kan bidrage til at tiltraekke flere brugere og styrke
for cyklister at finde de bedste og mest sikre ruter. kommunens profil som en cykelvenlig destination.
God skiltning og tydelig vejvisning er afggrende for at Aabenraa Kommunes vej- og stinet bgr indrettes, sa det
skabe et brugervenligt cykelnetvaerk, hvor bade lokale og bliver nemt og intuitivt at finde rundt som cyklist. Klar
besggende cyklister kan navigere uden besveer. og preaecis skiltning samt god vejvisning er afggrende for
en sammenhangende og positiv cykeloplevelse, uanset
Dette gger ikke kun fremkommeligheden, men ogsa om man cykler i byen, gennem det abne land eller i
trygheden, da cyklister nemmere kan fglge sikre og naturskgnne omrader. Dette er vigtigt bade for daglige
prioriterede ruter. ture og for rekreativ cykling.
Effekt pa malgrupper Generel effekt score
- flere cyklister kontra investeringsbehov
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Implementering af skiltning og vejvisning for cyklister
kreever en relativt lille investering sammenlignet med

/Eldre cyklister stgrre anlsegsarbejder som etablering af nye stier eller
krydsninger.

Lav Hgj

Skiltning udnytter den eksisterende infrastruktur og
synliggar cykelruter og destinationer, hvilket g@ger
tilgeengeligheden og brugervenligheden for bdade nye
° og erfarne cyklister. Samtidig kan skiltning hurtigt
Handicappede implementeres og give gjeblikkelige fordele, da det

é\%) ] forbedrer orienteringen og g@r det lettere at navigere

Lav Hoj K N
sikkert og effektivt gennem kommunen.

°® Ved at opseette vejvisning kan Aabenraa Kommune
Turister skabe en stor effekt i form af gget cykeltrafik og bedre
cykeloplevelser med minimale omkostninger og kort

tav Hoi implementeringstid.




Kommunens visitkort

Aabenraa er ideel til bade cykeludflugter og daglige
pendlerture for borgere og turister. De mange
seveerdigheder og oplevelser ligger teet pd hinanden,
hvilket ggr cyklen til et oplagt transportmiddel. Skiltede
cykelruter fungerer som kommunens "visitkort” og
sender et klart signal om, at cykling er en prioritet. God
skiltning og vejvisning kan give nye cyklister en god
oplevelse og potentielt 2endre deres transportvaner i en
mere baeredygtig retning.

Et overset potentiale i vejvisning

Aabenraa Kommune har et meget omfattende
cykelstinet, hvor mange stier Igber i eget tracé veek fra
de trafikerede veje. Desvaerre mangler en stor del af disse
stier skiltning - bade i form af rutenavne og anvisninger til
lokale mal som seveerdigheder, skoler og arbejdspladser.
Dette efterlader et stort uudnyttet potentiale for at
forbedre cykeloplevelsen og synligggre den eksisterende
infrastruktur.

Ved at tilfgje skiltning og vejvisning kan kommunen ggre
cykling mere tilgeengeligt og attraktivt for bade nye og
eksisterende brugere. Nye cyklister, der maske mangler
kendskab til rutenettet, kan finde det overvaeldende at
planleegge en tur pa blot fa kilometer. Ensartet skiltning,
der binder stier, smaveje og skovveje sammen til tydelige
cykelruter, kan ggre det lettere for alle at finde vej.

Skiltede pendler- og rekreative ruter

En skiltet pendlercykelrute kan desuden sikre gode
cykelforhold hele vejen, sa cyklister undgar udfordringer
som stejle ramper, trapper, bomanleeg og farlige
krydsninger. Samtidig kan veldefinerede ruter ggre det
lettere at planlaegge daglige ture og inspirere flere til at
vaelge cyklen frem for bilen.

STRATEGI OG INDSATSER

Medvindsruten

Aabenraa Kommune vil arbejde for at ggre det nemmere og
mere intuitivt at bevaege sig rundt i kommunen som cyKklist.

Eksempler pa kortsigtede indsatser:

- Udarbejdelse af en skilte- og ruteplan for Aabenraa Kommu-
ne

Etablering af stivejvisning pa udvalgte pendlerruter

- Afmaerkningsindsatser til tydeligggrelse af cyklisternes area-
ler i udvalgte byrum.

Eksempler pa langsigtede indsatser:

- Etablering af skiltning og vejvising pa hele hovedrutenettet

Ved at prioritere skiltning og vejvisning kan Aabenraa
Kommune forbedre bade oplevelsen og tilgeengelighe-
den for cyklister. Det vil ikke kun gge tilfredsheden blandt
eksisterende cyklister, men ogsa tiltreekke nye brugere.

Der findes mange gode cykelstier i Aabenraa Kommmune men
feelles for de fleste er at de ikke er skiltet sammenhasngende.




FORBEDRET DRIFT
OG VEDLIGEHOLD

Formal med indsatsen

Formalet med at seette fokus pa bedre drift og vedligehold
af cykelruter er at sikre, at cykelinfrastrukturen forbliver
sikker, attraktiv og funktionel aret rundt. Regelmaessig
vedligeholdelse af cykelstier, herunder reparation af
belzegning, snerydning samt beskaering af beplantning,
er afggrende for cyklisternes sikkerhed og komfort.

Darligt vedligeholdte ruter kan afskreekke bade
nuvaerende og potentielle cyklister, hvilket underminerer
investeringerne i cykelinfrastruktur. Derudover bidrager
en god driftsstandard til laengere levetid for anlaeggene
og reducerer de langsigtede omkostninger.

Effekt pa malgrupper
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Hvad siger brugerne?

Brugerundersggelser viser, at kgrekomfort er en af de
hgjeste prioriteter for cyklister. Darlige belaegninger,
huller, ujsevnheder og manglende snerydning kan udggre
alvorlige risici og forringe cykeloplevelsen markant. For at
skabe en sikker og komfortabel cykeloplevelse er Igbende
og omhyggelig vedligeholdelse af cykelstier afggrende.

Indsatsen omfatter hurtig reparation af skader,
regelmaessig evaluering af behovet for nye slidlag og
effektive procedurer til at holde stierne fremkommelige,
ogsa under darlige vejrforhold. Velplejede beleegninger og
effektiv snerydning er afggrende for, at cyklister kan bruge
infrastrukturen aret rundt.

Generel effekt score
- flere cyklister kontra investeringsbehov

Stort investeringsbehov
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Implementering af bedre drift og vedligehold pd
cykelstier er en omkostningseffektiv mdde at forbedre
cyklisternes oplevelse og sikkerhed pa.

Regelmeessig vedligeholdelse som snerydning, reparati-
on af skader p& belsegningen og fjernelse af grus eller
blade kreever en relativt lille investering sammenlignet
med udgifterne til nyanlaeg eller stgrre renoveringspro-

jekter.

Med en mdlrettet indsats for lsbende drift og vedligehold
af hovedrutenettet kan der skabes en stor effekt for en
relativt lav omkostning.



Cykelinspektgr — en dedikeret indsats

Cykelstier bliver som regel vedligeholdt ud fraen beregnet STRATEGI OG INDSATSER
levetid af stiernes belaegning, hvilket ikke ngdvendigvis

afspejler stiernes reelle kvalitet for den enkelte cyklist.

Eller pa baggrund af konkrete borgerhenvendelser. Den

bedste vurdering af cykelruternes reelle tilstand fasvedat Aabenraa Kommune vil arbejde for at fa afstemt vedligeholdel-
gennemkgre nettet pa cykel, og dette skal for fremtiden sen af hovedrutenettet med de eksisterende stiklasser, og ge-
ligge til grund for prioriteringer af slidlagsarbejder og nerelt at f& forbedret sdvel tilsyn som drift og vedligeholdelse i
mindre reparationer. henhold til den politiske prioritering af omradet.

Som en seerlig indsats i relation til at tilbyde cyklisterne Eksempler pa kortsigtede indsatser:
de bedst taenkelige forhold pa kommunens vej- og stinet
uddannes der en cykelinspektgr tilknyttet kommunens - Udarbejdelse af nye retningslinier for hver af de 3 stiklasser,
driftsafdeling. der skal forholde sig til kvantitative og kvalitative normer for:
) ) . ) - tidsterminer for fornyelse af slidlag
Cykelinspektgren har til formal at gennemfgre tilbage- - renholdelse

vendende inspektioner pa cykel af vej- og stinettet for - vintervedligehold - herunder normer for hvornar og hvor stier
at kortlaegge kvaliteten af blandt andet belaegninger, re- skal vaere farbare

gistrere huller i stierne samt andre fremkommeligheds- - tidsterminer for besigtigelser og prioritering af vedligeholdel-
maessige udfordringer, der skal udbedres. se

. . - tilsyn med reetableringer efter ledningsarbejder m.m.
Ved hjaelp af en ny sensor, der kan monteres pa cyklen, - afmaerkning af vejarbejder pa stier
registreres jeevnheden af alle stistraekninger pa hovedru-
tenettet sdledes at der kan dannes et overblik over stier- - Uddannelse af en cykelinspektgr
nes tilstand og samtidigt udarbejdes en prioriteret liste

over streekninger med behov for udbedringer. - Gennemfgrelse af Ipbende cykelstiinspektioner af hovedrute-

- o nettet
Cykelstiinspektgren skal desuden fgre det daglige tilsyn

med afmaerkning af vejarbejder og forskellige entrepre- Eksempler pa langsigtede indsatser:
ngrers og handveerkeres raden over vejareal (uhensigts-

maessig placering af stilladser, containere og parkering - Gennemgang af hovedrutenettet med henblik pa at lokalisere
ind over cykelstier m.m.) straekninger med darlig eller mangelfuld belysning

Udover at indsamle veerdifulde data skal inspektgren
ogsa fungere som kommunens ansigt udadtil pa
cykelomradet og bidrage til at skabe en endnu bedre
dialog mellem borgerne og kommunen-ogikommunen
internt.
veerdifulde indberetninger. Dette vil styrke samarbejdet
@get fokus pa borgertips mellem borgere og kommunen og sikre, at cykelstierne

Aabenraa Kommunes app "Borger tip" giver borgere vedligeholdes effektivt og hurtigt.
mulighed for at rapportere problemer som huller i

cykelstierne. Selvom appen er et veerdifuldt veerktgj, er
den endnu ikke kendt af mange.

En seerlig indsats skal derfor rettes mod at gge borgernes
kendskab til appen og opmuntre dem til at bidrage med

Ujaevne belaegninger med mange reparationer giver
cyklisterne en darlig oplevelse.

G




BEDRE INTEGRATION MED
KOLLEKTIV TRAFIK

Formal med indsatsen

Formalet med at seette fokus pad bedre integration
mellem cyklen og den kollektive trafik er at skabe en
sammenhangende og fleksibel transportlgsning, der
ggr det nemmere for borgerne at kombinere cykling
med busser og tog.

Ved at forbedre faciliteter som cykelparkering ved
stationer, mulighed for at tage cyklen med i kollektiv
trafik og sikre gode forbindelser mellem cykelruter og
trafikknudepunkter, kan flere borgere tilskyndes til at
veelge baeredygtige transportformer.

Denne integration reducerer afhaengigheden af bilen og

kan isaer veere en fordel for pendlerne, der har behov for
smidige skift mellem cykel og kollektiv transport.

Effekt pa malgrupper
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Turister

Lav Hoj

Begraensede muligheder i dag

Cyklens aktionsradius som transportmiddel er typisk
begraenset til ture pa op til 5-8 km, da leengere distancer
kan virke uoverskuelige for de fleste.

| Aabenraa Kommune er mulighederne for at kombinere
cykel og kollektiv trafik i dag begraensede og uorganise-
rede, iszer for pendlere fra omegnskommuner og afsides-
liggende bysamfund og oplandsbyer Dette begraenser
cyklens potentiale som en del af laengere rejser, der ellers
kunne understgttes af kollektiv trafik.

Kombination af cykel og kollektiv trafik

Den mest oplagte kombination af transportformer er cy-
kel og kollektiv trafik. For at styrke denne rejseform kan
der fokuseres pa at etablere overdackkede og sikre cykel-

Generel effekt score
- flere cyklister kontra investeringsbehov

Stort investeringsbehov

Lille effekt | Stor effekt

3
P

Lille investeringsbehov

Implementering af tiltag, der forbedrer muligheden for
kombinationsrejser mellem cykel og kollektiv trafik, er
en relativt billig Igsning med potentiale for at gge bru-
gen af begge transportformer.

Forbedringer som sikre og overdackkede cykelparke-
ringsfaciliteter ved togstationer og busstoppesteder,
bedre skiltning til cykelruter og kollektiv trafikknude-
punkter, samt muligheden for at medbringe cykler i tog
og busser kreever relativt smd investeringer og kan im-
plementeres relativt hurtigt.



parkeringsfaciliteter ved togstationer, busstoppesteder
og andre trafikknudepunkter.

Desuden kan muligheden for at medbringe cykler i tog
og busser —isaer i myldretiden — ggre det mere attraktivt
at kombinere cykel og kollektiv transport.

Disse tiltag reducerer udfordringerne ved manglende
dgr-til-dgr transport og ggr det lettere at veelge en bae-
redygtig rejseform. Ved at udvide og forbedre cykelpar-
keringsmulighederne og informere brugerne om mulig-
heden for at medtage cykler i den kollektive trafik kan
Aabenraa Kommune skabe en mere sammenhasngen-
de og fleksibel infrastruktur.

Superstoppesteder pa hovedrutenettet

Som en del af indsatsen for at kombinere cyklen med
kollektiv trafik kan der etableres superstoppesteder
ved udvalgte busstoppesteder pa hovedrutenettet i
Aabenraa Kommune.

Disse superstoppesteder skal fungere som knudepunkter
med faciliteter, der ggr skiftet mellem transportformer
let og bekvemt. Superstoppestederne kan inkludere
overdeekkede cykelparkeringspladser, ladestationer til
elcykler, servicezoner med veerktg;j til cykelreparation og
realtidsinformation om busafgange.

Et attraktivt design og gode faciliteter kan ggre
superstoppestederne til omdrejningspunkter for bade
cyklister og brugere af kollektiv trafik. Ved at placere
superstoppesteder strategisk pa centrale ruter styrkes
forbindelsen mellem cykel og kollektiv trafik, hvilket vil
tiltraekke flere brugere til begge transportformer.

By- og pendlercykelordninger

| modsaetning til flere andre danske kommuner, har
Aabenraa Kommune endnu ikke etableret en by- og
pendlercykelordning. Sadanne ordninger giver mulighed
for at leje eksempelvis elcykler, der kan bruges til den
sidste del af rejsen — eksempelvis fra Rgdekro Station til
Aabenraa Bymidte.

unlock me with the

Donkey Republic
mobile app

STRATEGI OG INDSATSER

—

Aabenraa Kommune vil forbedre mulighederne for kombina-
tionsrejser, hvor cykel kan indga som en del af rejsen.

Eksempler pa kortsigtede indsatser:

- Udbygning med cykelparkering ved kollektive trafiknude-
punkter

- Informationsindsats for cykelmedtagning i den kollektive
trafik

- Etablering af 2-3 superstoppesteder langs hovedrutenettet
i samarbejde med Sydtrafik

Eksempler pa langsigtede indsatser:

- Udbredelse af et koncept for en by- og pendlercyklerordning
i tilknytning til kollektive trafikknudepunkter

- Udbredelse af flere superstoppesteder

Placering af pendlercykler ved strategiske knudepunkter
som togstationer, busstoppesteder og stgrre arbejds-
pladser vil sikre nem adgang og gge brugen af den kol-
lektive trafik.

Ved at etablere en by- og pendlercykelordning kan
Aabenraa Kommune positionere sig som en moderne,
cykelvenlig kommune, der understgtter bade lokal mo-
bilitet og baeredygtige transportligsninger.

By- og pendlercykler kan som et eksempel pa en indsats
afprgves ved Rgdekro Station som led i at fremme
kombinationsrejser.




BEDRE

CYKELPARKERING

Formal med indsatsen

Formalet med at szette fokus pa bedre cykelparkering er
at sikre, at cyklister har adgang til trygge, tilgeengelige
og praktiske parkeringsmuligheder ved alle veesentlige
destinationer.

Effektiv cykelparkering, der er placeret teet pa skoler,
arbejdspladser, indkgbscentre, offentlige institutioner og
kollektiv trafik, ggr det lettere og mere attraktivt at veelge
cyklen som transportmiddel.

Kvaliteten af parkeringsfaciliteterne, herunder overdaek-
ning, belysning og sikkerhed mod tyveri, spiller ogsa en
afggrende rolle i at gge brugertilfredsheden og fremme
cykling som en palidelig transportform.

Effekt pa malgrupper

Dagligdagscyklister
Lav Hoj
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Lav Hoj
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Turister

Lav Hgj

Planlaegning af cykelparkering

Som en del af kommunens parkeringspolitik skal der
indfgres klare normer for anleeg af cykelparkering ved
nybyggeri. Disse normer skal tage hgjde for bygningsty-
pen og sikre, at cykelparkering bliver en integreret del af
planleegningen.

Pa den made kan parkeringsbehovene fastlaegges tidligt
i processen, og cykelparkering bliver en naturlig prioritet
i ethvert projekt. Retningslinjerne udarbejdes med ud-
gangspunkt i anbefalingerne fra Cykelparkeringshand-
bogen 2023.

Generel effekt score
- flere cyklister kontra investeringsbehov

Stort investeringsbehov

Lille effekt Stor effekt

cgol

Lille investeringsbehov

Tiltag som etablering af flere cykelstativer, overdeekkede
parkeringspladser og afldselige faciliteter kraever
relativt smd investeringer sammenlignet med store
infrastrukturprojekter som nye cykelstier.

Samtidig kan forbedret cykelparkering implementeres
hurtigt og fleksibelt, da det ofte blot kraever tilpasninger
PG eksisterende arealer ved skoler, togstationer,
busstoppesteder, bymidter og erhvervsomrdder.

Effektiv cykelparkering har en hgj veerdi i forhold til
omkostningerne, da det Igser praktiske problemer som
tyveri og mangel pd pladser, hvilket kan veere afgorende
for, om folk vaelger cyklen.



Kortlaegning af behov og eksisterende anlzeg

For at kunne prioritere fremtidige investeringer i cykel-
parkeringsanlaeg skal der udarbejdes en cykelparke-
ringsplan.

Denne plan skal kortleegge omfanget, behovet og
kvaliteten af de eksisterende faciliteter. Saerligt behovet
for tyverisikre Igsninger til ladcykler og elcykler skal
vurderes, da disse cykeltyper bliver stadig mere udbredte
og kraever ekstra beskyttelse.

Udformning og design

En designmanual for cykelparkeringslgsninger skal sikre
ensartethed og kvalitetivalget af stativer,overdaekning og
andre faciliteter. Manualen skal tage hgjde for forskellige
behov, herunder korttids- og langtidsparkering, sa
Igsningerne passer til de forskellige typer brugere og
lokationer.

Cykelparkering ved virksomheder

At etablere tilstraekkelig cykelparkering ved arbejdsplad-
ser er afggrende for at motivere medarbejdere og be-
spgende til at veelge cyklen som transportmiddel. Gode
cykelparkeringsfaciliteter, der er let tilgeengelige, sikre og
praktiske, ggr det mere attraktivt og bekvemt at cykle til
arbejde.

Aabenraa Kommune gnsker at ga foran som et godt ek-
sempel ved at sikre, at kommunens egne arbejdspladser
er udstyret med moderne og brugervenlige cykelparke-
ringslgsninger.

Derudover vil kommunen understgtte cyklisme yderli-
gere ved at tilbyde faciliteter somn omklaedningsrum og
badefaciliteter, sa det bliver lettere for medarbejderne
at kombinere cykling med en aktiv og fleksibel hverdag.
Denne indsats skal inspirere andre virksomheder til at
prioritere cykelparkering og skabe bedre vilkar for cykli-
ster.

STRATEGI OG INDSATSER

cZor

Aabenraa Kommune vil gge antallet af cykelparkeringsmu-
ligheder med en god udformning og placering.

Eksempler pa kortsigtede indsatser:
- Kortlaegning af eksisterende cykelparkering

- Udarbejdelse af en designmanual for udformning af cykel-
parkeringsanlzeg.

- Udarbejdelse af kommunale retningslinier for anlaeg af
cykelparkering i forbindelse med stgrre ombygninger og
nybyggeri.

- Generel udbygning ved idraetshaller, kultur og fritidsinstitu-
tioner og mindre trafikknudepunkter m.m.

- Generel fokus pa etablering af tyverisikrede cykelparkerin-
ger

- Generel fokus pa etablering af cykelparkering til elcykler og
ladcykler

- Fokus pa midlertidig cykelparkering ved stgrre events

- Fokus pa gode cykelparkeringsfaciliteter ved kommunale
arbejdspladser - herunder gennemfgre en certificeringsord-
ning for cykelvenlige virksomheder.

Eksempler pa langsigtede indsatser:

- Modernisering og opgradering af cykelparkering ved stgrre
kollektive trafikale knudepunkter

Der er en generel udbredt mangel pa gode og tilstreekkelige
cykelparkeringspladser i Aabenraa Kommmune.




ATTRAKTIVE

CYKELOPLEVELSER

Formal med indsatsen

Formalet med at seette fokus pa investeringer i rekreative
cykeloplevelser er at fremme cykling som en attraktiv
fritidsaktivitet og styrke kommunens rolle som en
destination for natur- og friluftsoplevelser.

Ved at udvikle rekreative cykelruter, der forbinder natur-
skgnne omrader, kulturhistoriske seveerdigheder og lo-
kale attraktioner, kan kommunen skabe vaerdi for bade
borgere og turister. Disse investeringer understgtter
samtidig sundhed og velveere ved at opmuntre til aktiv
livsstil i naturskgnne omgivelser.

Rekreative cykelruter bidrager ogsa til den lokale gkono-
mi ved at tiltreekke besggende, der kan skabe omsaet-
ning for lokale virksomheder.

Effekt pa malgrupper
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Fremme af rekreativ cykling i Aabenraa Kommune
Aabenraa Koommune har et stort potentiale for at fremme
rekreativ cykling, grundet de mange eksisterende
attraktioner og naturskgnne omrader.

Med Hazervejen og National cykelrute 5 og 8 som
centrale ruter er kommmunen allerede en del af nogle af
Danmarks mest populzere destinationer, der tiltreekker
bade lokale og turister. Disse ruter, kombineret med
smukke fjordlandskaber, historiske seveerdigheder og
spaendende kulturoplevelser, ggr Aabenraa Kommune til
et oplagt mal for cykelentusiaster.

For at udnytte dette potentiale skal der arbejdes videre pa

at forbedre skiltning og vejvisning pa de rekreative ruter,
sa cyklister nemt kan finde vej til de mange attraktioner.

Generel effekt score
- flere cyklister kontra investeringsbehov

Stort investeringsbehov
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Lille effekt g@

Lille investeringsbehov

Tiltag, der forbedrer mulighederne for cykelturisme, krae-
ver relativt smd investeringer for at skabe stor effekt, for-
di de ofte bygger videre pd eksisterende infrastruktur.

For eksempel kan forbedret skiltning, etablering af pau-
sesteder og cykelvenlige faciliteter som ladestationer og
cykelstativer ggre en stor forskel for turisters oplevelse
uden at kreeve omfattende anlaegsarbejder.

Desuden kan markedsfgringsinitiativer, som udvikling
af tematiske cykelkort, digitale guider og samarbejde
med lokale turismeaktarer, gge opmaerksomheden pd
Aabenraa Kommune som en cykeldestination til en lav
omkostning.

Tiltagene bidrager til at tiltraekke flere besggende, hvil-
ket styrker den lokale gkonomi gennem @get omseet-
ning hos caféer, hoteller og attraktioner, uden at kraeve
store initialinvesteringer.



Der skal ogsa etableres flere hvile- og picnicomrader
langs ruterne, der giver cyklister mulighed for at nyde
naturen og tage pauser undervejs.

Desuden er det oplagt at udvikle nye tematiske cykelru-
ter, der forbinder lokale attraktioner som historiske ste-
der og lokale specialiteter, og dermed ggre oplevelsen
endnu mere interessant.

Ved at markedsfgre kommunens ruter og faciliteter, bade
lokalt og internationalt, kan Aabenraa positionere sig
som en cykelturisme destination for rekreative turister og
samtidig opfordre lokale borgere til at udforske omradet
pa cykel.

En steerk indsats for at fremme rekreativ cykling kan ikke
kun styrke den lokale gkonomi, men ogsa understgtte
baeredygtig turisme og sundhed.

Udrulning af rekreativ knudepunktsskiltning i Aaben-
raa Kommune

For at styrke den rekreative cykling yderligere skal
Aabenraa Kommune implementere et knudepunkts-
skiltning-system, der binder kommunens cykelruter og
attraktioner bedre sammen.

Knudepunktsskiltning, som er kendt fra flere europaeiske
lande, ggr det nemt for cyklister at planlaegge og navige-
re pa deres ruter ved hjaelp af et nummerbaseret system,
hvor man blot fglger numrene mellem knudepunkterne.

Et sddant system kan ggre det lettere for bade turister og
lokale at udforske kommunens natur, kultur og historie pa
cykel. Knudepunktsskiltning kan placeres strategisk ved
centrale attraktioner som Haervejen (N3), @stkystruten
(N5), @stersgruten (N8) og langs med Lillebzelt, Aabenraa
og Flensborg Fjord samt lokale naturperler som Lgjtland,
Genner Bugt, Hostrup sg, A-landet og Frgslev Plantage.

Derudover kan det koble bymidte med lokale spisesteder

STRATEGI OG INDSATSER

Aabenraa Kommune gnsker at styrke den rekreative cykling
og tiltreekke endnu mere cykelturisme til kommunen.

Eksempler pa kortsigtede indsatser:

- Markedsfgring og skiltning af rekreative ruter med szerlig fo-
kus pa Heervejen (N3), @skystruten (N5) og @stersgruten (N8)

- Etablering af flere pausesteder med overdaekning

- Opseetning af ladestandere til elcykler pa udvalgte lokalite-
ter

- Markedsfgring af kommunen som Sgnderjyllands cykelturis-
me destination nummer 1

Eksempler pa langsigtede indsatser:
- Koordinering med rekreative ruter syd for graensen
- Realisering af et knudepunktsnetvaerk for hele kommunen

- Koordinering af knudepunktsnetveerk med de gvrige Sgn-
derjyske Kommmuner

og overnatningsmuligheder, hvilket vil styrke bade den
rekreative oplevelse og det lokale erhvervsliv.

Med tydelig information og kortmateriale ved knude-
punkterne kan cyklister nemt skraeddersy deres ture og
opdage nye dele af kommunen.




INFORMATION, SAMARBEJDER

OG EVENTS

Formal med indsatsen

Formalet med at saette fokus pa information, samarbej-
der og events er at skabe opmaerksomhed omkring cyk-
lingens mange fordele og motivere flere borgere til at
veelge cyklen som transportmiddel.

Gennem malrettede informationskampagner kan kom-
munen udbrede kendskabet til eksisterende cykelinfra-
struktur, nye initiativer og rekreative muligheder. Sam-
tidig kan events som cykeldage, skolekampagner og
motionslgb skabe begejstring og engagement omkring
cykling pa tvaers af aldersgrupper.

Disse aktiviteter understgtter en positiv cykelkultur og bi-
drager til at aendre transportvaner ved at ggre cyklen til
en synlig og naturlig del af hverdagen

Effekt pa malgrupper
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Erfaringen viser, at anlaeg af flere cykelstier ikke alene far
flere til at cykle. Information, dialog og adfaerdskampagner
er mindst lige sa vigtigt i arbejdet med at aendre borger-
nes transportvaner - sa de eksempelvis lader bilen std og i
stedet tager cyklen.

Aabenraa Kommune gnsker at styrke borgernes kendskab
til de eksisterende og kommende tilbud for cyklister.

Gennem en raekke malrettede kampagner vil kommunen
fremme brugen af cyklen som det foretrukne transport-
middel og skabe opmaerksomhed om cyklens fordele.

Markedsfgring som en cyklistvenlig kommune
Aabenraa kan med fordel brandes som en "cyklistvenlig

Generel effekt score
- flere cyklister kontra investeringsbehov

Stort investeringsbehov

Lille effekt Stor effekt

Lille investeringsbehov

Investering i kampagner, information og events for at
fremme cyklisme er en omkostningseffektiv mdde at
skabe store adfeerdsaendringer pd og fa flere til at cykle.

Kampagner, der eksempelvis fremhaever cyklens sund-
hedsmeaessige og miljgmeaessige fordele, eller som guider
borgere til at bruge eksisterende cykelinfrastruktur, kan
nd mange mennesker med en begreenset gkonomisk
indsats og med et kort aftraek.

P4 den lidt leengere bane kan der afholdes drligt tilba-
gevendende Cykelfestivaler med fokus pd cykling som
kultur og transportmiddel. Festivalerne kan inkludere
cykellgb, udstillinger af nye cykelteknologier, workshops
om sikkerhed og sjove aktiviteter for bgrn.



kommune” - et sted, hvor selv de sma detaljer ggr en stor
forskel for cyklister. Dette indebaerer initiativer som for-
bedrede cykelparkeringsfaciliteter, rene og jeevne cykel-
stier, og kreative kampagner eller events, hvor borgerne
belgnnes for at vaelge cyklen. Eksempler pa belgnninger
kan veere cykelhjelme, cykeltgj eller en morgenbolle pa
vej til arbejde.

Denne markedsfgring skaber en positiv opfattelse af
kommunen, hvor selv mindre forbedringer bliver be-
maerket og vaerdsat af bade cyklister og andre trafikanter.
Initiativer som cykelbarometre, luftpumper og drikkefon-
teener kan forsteerke indtrykket af, at Aabenraa Kommu-
ne er et sted, hvor cyklister bliver prioriteret.

Styrket kommunikation og digital tilgeengelighed
Den Igbende information omkring kommmunens tilbud til
cyklister skal forsteerkes, og der skal etableres en hjem-
meside omkring cykeltrafik pa kommunens webplat-
form.

Med hjemmesiden som udgangspunkt skal det sikres,
at nuveerende og potentielle cyklister far kendskab til de
gode cyklistforhold, som Kommunen allerede tilobyder i
dag, men ogsa sikre kendskab til nye fremtidige tiltag.
Hjemmesiden skal endvidere suppleres med en interak-
tiv ruteplanlaegger for cyklister, ligesom en opdateret ud-
gave af kommunens stikort skal veere tilgaengelig.

Stikortet kan med fordel udbygges med placeringen af
cykelparkering, cykelhandlere m.m.

Hjemmesiden kan udbygges med mulighed for direk-
te dialog brugerne imellem og indsatsen kan suppleres
med en SOME strategi.

Ved at styrke bade de fysiske faciliteter og kommunikati-
onen omkring dem kan Aabenraa Kommune cementere
sin position som en cyklistvenlig kommune og ggre det
endnu mere attraktivt at veelge cyklen som transport-
middel.

@get dialog

Dialogen med kommunens borgere omkring fremme
af cyklisme skal styrkes. Der foreslas oprettet et "hjeel-
pehold” af eksisterende cyklister, der dagligt benytter

STRATEGI OG INDSATSER

Aabenraa Kommune vil ggre en indsats for fortsat markedsfg-
ring af borgernes kendskab til cykelforholdene i kommunen.

Eksempler pa kortsigtede indsatser:
- Styrkelse af hjemmmeside og udarbejdelse af stikort

- Gennemfgrelse af en raeekke kampagner og events for cykel-
frelnme malrettet flere forskellige brugere.

- Udlan af specialcykler via et "Cykelbibliotek”

- Fremme af cykling internt i kommunen

- Kgrekort til elcykel - samarbejde med cykelhandlere
Eksempler pa langsigtede indsatser:

- Samarbejde med virksomheder, hoteller og foreninger om-
kring cykelfremme

kommunens stinet og derved kan bidrage med vaerdi-
fuld viden omkring forskellige problemstillinger - huller i
stinettet, manglende ramper m.m.

Udlan af elcykler og specialcykler

Etablering af et cykelbibliotek, hvor borgere kan lane el-
cykler og andre specialcykler som ladcykler eller handi-
capvenlige cykler, kan veere en effektiv kampagneindsats
for at fremme cyklisme.

Ordningen giver borgerne mulighed for at afprgve for-
skellige typer cykler og opleve deres fordele, iseer til
laengere pendlerafstande eller som erstatning for bilen i
hverdagen.

Konceptet ggres mobilt sa det kan komme ud til alle byer

og oplandsbyer i Koommunen.

Eksempel pa anvendelse af kampagnelogo til synliggarelse
af kommunens cykelindsats

‘Aabenras Kommuns
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Aabenraa Kommune vil gennem en Igbende proces med data-
indsamling og evaluering sikre, at cykelhandlingsplanen kon-
stant tilpasses og justeres for at opfylde malet om at fremmme
cykling som en sikker, bekvem og bazeredygtig transportform
for alle borgere.

Systematisk overvagning

Overvagning er afggrende for at male planens succes og iden-
tificere behov for forbedringer. Dette indebaerer en systematisk
indsamling af data, herunder:

- Teellinger af cyklister pa forskellige straekninger for at overva-
ge udviklingen i cykeltrafikken.

- Tilstandsanalyser af cykelstier og faciliteter for at sikre, at infra-
strukturen opretholder hgj kvalitet.

- Feedback fra borgerne om deres oplevelser med cykling i
kommunen.

- Uheldsanalyser for at identificere og afhjeelpe sikkerhedspro-
blemer.

- Brugerundersggelser for at forstd behov og gnsker hos cyk-
listerne.

Benchmarking med andre kommuner

Ved at benchmarke med andre kommuner kan Aabenraa
Kommune lzere af de mest effektive strategier og Igsninger in-
den for cykelfremme.

Denne tilgang sparer tid og ressourcer ved at undga at genop-
finde eksisterende Igsninger og ggr det muligt at fokusere ind-
satsen pa de omrader, der har stgrst potentiale for forbedring.
Sammenligninger med andre kommuners resultater kan ogsa
inspirere til nye initiativer og hjzelpe med at prioritere strategi-
ens fokusomrader.

Involvering af interessenter
For at sikre, at strategien afspejler forskellige perspektiver og

STRATEGI OG INDSATSER 0

Aabenraa Kommune vil ggre en indsats for at evaluere de til-
tag, der igangsaettes med denne cykelhandlingsplan

Eksempler pa indsatser:
- Udarbejdelse og igangsaetning af et systematisk teellepro-
gram for cyklister til brug for udarbejdelse af et cykelindeks

for kommunen.

- Deltagelse i det Nationale Cykelregnskab, der gennemfgres
hvert 2. ar blandt ca. 50 kommuner i Danmark.

- Opsaetning af cykelbarometre som faste teellestationer for
cykeltrafikken.

behov, vil kommunen Igbende inddrage borgere, cyke-
lorganisationer og lokale virksomheder i evalueringspro-
cessen.

Denne dialog styrker bade ejerskab og engagement om-
kring cykelhandlingsplanen og sikrer, at Igsningerne til-
godeser alle relevante grupper i kommunen.

Cykelbarometre kan benyttes som faste teellestationer og
som et synligt kampagnelement i byrummet.

-
ey
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REALISERING OG
INVESTERINGSBEHOV

En kgreplan for fremtidige projekter
Cykelhandlingsplanen fungerer som en overordnet
kgreplan for realiseringen af fremtidige cykelprojekter i
Aabenraa Kommune. Planen identificerer de vigtigste
indsatsomrader og problemstillinger, men gar ikke i
detaljer med konkrete Igsninger. | stedet skaber den et
strategisk grundlag, der guider arbejdet mod at forbedre
cykelforholdene i kommunen.

Planens realisering afhaenger af politiske prioriteringer og
finansieres gennem flere kilder, herunder kommunens
cykelstipulje, statslige puljemidler og arlige bevillinger til
trafiksikkerhed, drift og vedligehold.

En teet koordinering med kommunens gvrige planlaeg-
ning, sdsom kommune- og lokalplaner, bygge- og an-
laegsprojekter samt generelle driftsforbedringer, skal sik-
re sammenhaeng mellem handlingsplanens initiativer og
hovedrutenettet.

Prioriteringsprincipper

Indsatserne prioriteres generelt ud fra, hvor cyklistpoten-
tialet vurderes at veere stgrst, eller hvor der allerede er
mange cyklister.

Malet er eksempelvis at skabe mest mulig sammenhaeng
i hovedrutenettet inden for de midler, der bevilges. Dette
prioriteringsprincip sikrer, at ressourcerne anvendes der,
hvor de kan skabe stgrst effekt og bidrage til at forbedre
cykelforholdene for flest muligt.

Investeringsbehov
For at realisere hele Cykelhandlingsplanen kraeves bety-
delige investeringer i cykeltrafikken.

Ambitionsniveauet afhaenger af, hvilke bevillinger Byra-
det kan afszette over de kommende ar. Disse bevillinger
kan suppleres med statslige puljemidler, der stgtter spe-
cifikke indsatser, samt arlige midler til trafiksikkerhed,

drift, vedligeholdelse og sikring af skoleveje. Disse res-
sourcer Vil i varierende grad bidrage til at gennemfgre
handlingsplanens delprojekter.

Cyklistpakken - en malrettet indsats pa kort sigt

Da hele Cykelhandlingsplanen skal realiseres over
en laengere arreekke, er der som bilag udarbejdet en
"Cyklistpakke,” der fokuserer pa en reekke prioriterede
projekter med stor effekt.

Cyklistpakken fremgar af Bilag 3.

Cyklistpakken repraesenterer en markant indsats for at
fremme cykeltrafikken i Aabenraa Koommune og opfylde
de opstillede mal. Den samlede Cyklistpakke omfatter
projekter for ca. 60 millioner kroner og adresserer de
tiltag, der vurderes at have stgrst effekt malt i flere
cyklister pr. investeret krone.

Borgerinddragelsen har peget pa forbedret drift og
vedligeholdelse som ét af de vigtigste tiltag for at
forbedre forholdene for cyklister. Dette omrade er derfor
prioriteret hgjt i Cyklistpakken.

Pakken fungerer som et overordnet prioriteringsgrund-
lag, der kan tilpasses, nar der afsaettes flere midler til cy-
kelfremme. Projekterne er praesenteret i vilkarlig raekke-
fglge og afspejler ikke en decideret prioritering.

Det videre arbejde

Cyklistpakken indeholder en raekke projekter og initiati-
ver, der skal udvikles til konkrete projekter med tilhgren-
de beslutningsgrundlag.

Disse projekter skal efterfglgende forelaegges Udvalget
for Plan, Teknik og Landdistrikter for endelig godkendelse.
Fgrst nar projekterne er godkendt, og de ngdvendige
midler er bevilget, kan de fgres ud i livet.
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