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1. Sammenfatning og anbefalinger

Formalet med udviklingsplanen er at fa fastlagt
erhvervshavnens rammer og dens krav til arealer og
infrastruktur mv. med en tidshorisont frem til 2025.

Erhvervshavnens godsomsaetning var 2010 pa

1,1 mio. tons. Godsomsatningen vurderes i 2025 at
veere gget til 2,8 mio. tons. Havnens godsomsaetning
i 2010 er praeget af aktuelle konjunkturer, der, for
Aabenraa som for de fleste gvrige danske havne, har
givet en markant nedgang i godsomsaetningen. Til
sammenligning var godsomsaetningen i 2008 ca.

1,8 mio. tons.

Aabenraa Havn er en regional havn med et stort
vaekstpotentiale. Havnens adgang til kajer med

stor vanddybde, gode besejlingsforhold mv. giver
den et opland, som praeges af, at flere af havnene i
regionen enten er under afvikling som erhvervshavne
eller er uden udviklingsmuligheder. Aabenraa

Havns regionale opland forventes sdledes at blive
storre i de kommende ar. Aabenraa fremstar som et
transportknudepunkt og er en af Danmarks sterste
@stersghavne.

Den type gods, som vil skabe vaeksten inden for

udviklingsperioden, koncentrerer sig om rastoffer
- typisk materialer til bygge- og anlaegsarbejder,
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flydende braendsel, benzin, diesel, olie mv.,
landbrugsprodukter, korn og foderstoffer og
projektlaster, som er saerlige transporter af fx.
vindmgllekomponenter, store stalkonstruktioner mv.
Udbygningen af havmgller bade i @stersgen og i de
indre danske farvandes sydlige dele forventes at give
Aabenraa seerlige muligheder for projektlaster.

Den fremtidige godsomsaetning stiller nye krav til
havnens udformning. Udgangspunktet er adgang til
kajer med stgrre vanddybde og ngdvendige bag-
landsarealer i teettest mulig sammenhang med
kajanleeggene. Det er godstyper, som stiller krav til
afstande / afskaermning i forhold til miljgfglsomme
anvendelser og til forbindelserne til havnen fra
baglandet.

Udviklingen af havnen skal derfor koncentreres
om en udbygning af faciliteterne i tilknytning

til Senderjyllandskajen, hvor der er behov for

en udvidelse af baglandsarealerne. Besejlingen

til Gammelhavn og den sydlige del af Nyhavn
fastholdes og udvikles med omdannelse af
eksisterende baglandsarealer, sa der skabes store,
abne, sammenhangende og fleksible godsarealer.
Pa havnearealerne gst for Nyhavn forventes der i
udviklingsperioden ikke behov for starre
andringer / omdannelser.

Aabenraa Havn vil med den forventede aktivitet have
behov for et samlet havneareal pa ca. 308.000 m2
Heri indgdr der udvidelser gennem opfyldninger i
tilknytning til Senderjyllandskajen pa i alt 20.000 m?.

Aabenraa Havn kan udskille arealer, hvor der ikke
lengere er havnerelaterede anvendelser, og hvor der
ikke er mulighed for at genaktivere arealerne gennem
modernisering mv. til havnemaessige formal.

Samlet er der tale om et areal pa ca. 160.000 m2,

Med udviklingsplanen for Aabenraa Havn fastholder
Aabenraa Kommune et betydeligt erhvervsmaessigt
aktiv for kommunen og et stort regionalt opland. Det
forventes, at Aabenraa fortsat vil vaere blandt de 10
stogrste erhvervshavne i Danmark.

Aabenraa Havn er hjemsted for en lang raekke
havnerelaterede virksomheder, som fortsat vil bidrage
med et betydeligt antal arbejdspladser og vaere et
okonomisk aktiv for Aabenraa Kommune.

Udviklingsplanen viser, hvordan byen i de kommende
ar, med udgangspunkt i en sikring af havnens
fortsatte erhvervsmaessige dynamik, kan fa tilfert
arealer til bymaessig omdannelse med en attraktiv
placering. Der kan skabes helt nye kvalitative
udviklingsmuligheder i samspillet mellem bymiljg,
havn og kyst.



De store, sammenhaengende arealer omkring
Nyhavn vil for en dels vedkommende kunne
omdannes til blandede byformal - bl.a. centerformal,
boliger mv. En udvikling som kan ske i teet
sammenhang med bymidten og understgtte
dennes kvaliteter bade oplevelsesmaessigt og
handelsmaessigt.

I Nyhavn kan der skabes et szrligt skudehavnsmilja
for sterre fartgjer og et attraktivt maritimt torvemiljo
imod havnen. Kun de gstlige dele af omradet

vil veere palagt konsekvenszoner i forhold til
miljepavirkninger og sikkerhedszoner i forhold til
havnevirksomhederne pa de fortsatte havneomrader
ost for Nyhavn.

Som en del af planen beskrives det, at Sydhavn
opfyldes og anvendes til havnerelateret virksomhed.
Som en forudsaetning for opfyldning af Sydhavn skal
der etableres en ny byhavn langs Kystvej. Herved
kan byen fa genskabt en attraktiv vandfront og et
attraktivt maritimt miljg, som kan rumme dele af de
nuvaerende aktiviteter i Sydhavn.

Som en del af den nye byhavn kan den
planlagte promenade langs kysten viderefares
fra lystbadehavnen til bykernen forbi det nye
havnebassin og Gammelhavn i et attraktivt,
vandorienteret forlgb.

Den nye byhavn vil samtidig kunne abne for en
eventuel frileeggelse af aen fra Brundlund Slot og
Slotsmglle. Det kan ske i dele af det oprindelige lgeb
langs Nyvej eller det nuvaerende, rarlagte forlab
under Mgllemaersk.

Som en konsekvens af at DONG undervejs i
udarbejdelsen af udviklingsplanen har meddelt, at
EV3 lukker inden udgangen af 2013, er der som en
del af arbejdet med udviklingsplanen foretaget en
meget overordnet screening for en mulig placering af
erhvervshavneaktiviteter pa Ensted.

Screeningen har bl.a. vist, at Ensted samlet har
arealressourcer, der svarer til de nuveerende
havnemaessigt udnyttede arealer i Aabenraa, men den
samlede kajressource er vaesentlig mindre.

Ensted kan derfor ikke erstatte den nuvaerende
Aabenraa Havn ved fx en overflytning uden
betydelige investeringer i nye kajanlaeg.

Samtidig vil en flytning over en kortere tidshorisont
kraeve betydelige investeringer for de involverede
virksomheder og havnen.

Enstedvaerkets omrade har potentialer for en
langsigtet havnemaessig udvikling, bade pga. kajer
med stor vanddybde og den teette sammenhaeng
med motorvejsnettet uden behov for kersel igennem
teette byomrader.
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Udviklingsplanen anbefaler derfor, at Enstedvaerket
ses som et potentiale for en langsigtet udvikling af
Aabenraa Havn. En udvikling til erhvervshavneformal
kan kun ske gennem en langsigtet, etapevis udvikling
i takt med at virksomheder og aktiviteter pa Aabenraa
Havn eller nye aktiviteter, der matte gnske at flytte til
omradet, realiseres.

Sammenfattende er der fglgende konklusioner og
anbefalinger:

Aabenraa Havns berettigelse som fremtidig
erhvervshavn:

« At Aabenraa Havn har en stor berettigelse som
stor erhvervshavn.

«  Atfremtidens godstyper i Aabenraa Havn primaert
er rastoffer, flydende braendsel, landbrugsvarer og
projektlaster.

+ At Aabenraa Havn har gode muligheder for
fremtidig veekst i projektlaster til off-shore

vindmglleparker i @stersgen.

« At muligheden for genetablering af RO-RO ruter
fortsat ber sikres.
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Aabenraa Havns fremtidige godsomszetning og
arealbehov:

« At Aabenraa Havn har mulighed for en vaekst, der
@ger omsaetningen fra 1,1 mio. tons i 2010 til 2,8
mio tons frem mod 2025

« At Aabenraa Havn har mulighed for at realisere
godsomsztningen indenfor godstyperne
rastoffer, flydende braendsel, landbrugsprodukter
og projektlaster.

« At Aabenraa Havn kan udskille ikke kajnaere
arealer, der ikke laengere har havnerelateret
anvendelse, og som ikke kan genaktiveres som
havneomrader pai alt ca. 160.000 m2.

« At Aabenraa Havn i planperioden har behov
for et nyt areal pa 20.000 m?til havnerelateret
virksomhed i tilknytning til omradet omkring
Senderjyllandskajen.

- At Aabenraa Havn herefter rader over et samlet
areal pa 308.500 m? mod Aabenraa Havns
nuvaerende ca. 500.00 m2.

Vision om malszetning for Aabenraa Havn 2025:

Vision 2025:
- At Aabenraa Havn er Danmarks starste
@stersphavn

« At Aabenraa Havn er blandt de 10 stgrste
erhvervshavne i Danmark

- At Aabenraa Havn er en vaekstmotor for
Syddanmark og Nordtyskland

- At Aabenraa Havn er et erhvervsomrade for
havnerelaterede virksomheder, der bidrager med
arbejdspladser og skatteindtaegter til Aabenraa
Kommune

+ At Aabenraa Havn flytter gods fra "gummihjul” til
den "bla motorvej”til gavn for klimaet

« At Aabenraa Havn udvikler sig i harmoni med
Aabenraa by

Malsaetning 2025:

At godsomseetningen gges for:
«  Rastoffer

«  Projektlaster

«  Olie og kemikalier

« Landbrugsvarer



At der arbejdes for:

Etablering af nye RO-RO ruter mellem Aabenraa Havn
og diverse @stersghavne

Tiltraekning af nye kunder fra Nordtyskland og
Trekantomradet

Anbefalinger til udviklingsplan for erhvervshavnen i
Aabenraa

At der vedtages en udviklingsplan for erhvervs-
havnen i Aabenraa, hvor de ikke havnerelaterede
omrader nord for Kilen samt vest/gst for indre
Nyhavn kan overga til byudvikling med anvendelser,
der respekterer, at havnedriften pa gvrige arealer
ikke bandlaegges.

At der gives mulighed for opfyldning af Sydhavn
samt udbygning af Senderjyllandskajen mod sydvest
samt eventuelt udbygning af Senderjyllandskajen
mod syd.

At der ved Sydhavns opfyldning til fremtidigt
erhvervshavneareal etableres et byhavnsbassin
mellem Sgnderjyllandskajen og Kystve;j.

Anbefalinger vedrgrende Ensted Havn:

At Aabenraa Havn og Aabenraa Kommune arbejder
videre med en afklaring af mulighederne og
potentialet for pa lang sigt at etablere erhvervshavn
pa Ensted Havn.
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2. Indledning

"Udviklingsplan for erhvervshavnen i Aabenraa”

er udarbejdet i et samarbejde mellem Aabenraa
Kommune og Aabenraa Havn i perioden september
2010 til marts 2011. Udviklingsplanen skal ses som en
fortseettelse af "Helhedsplanen for Aabenraa by og
havn’, som Byradet vedtog i august 2009.

| forbindelse med vedtagelsen af "Helhedsplan

for Aabenraa havn og by” besluttede Byradet,

at der skulle udarbejdes en udviklingsplan for
erhvervshavnen i Aabenraa med henblik p3,

at fa fastlagt erhvervshavnens rammer for den
fysiske udvikling i forhold til Aabenraa by. Et af de
vaesentligste formal med planen skulle veaere, at sikre
langsigtede disponeringer og investeringer for bade
by og havn

Aabenraa Kommune og Aabenraa Havn har etableret
en styregruppe for udarbejdelsen af udviklingsplanen,
der i samarbejde med konsulentteam, bestaende

af Grontmij og Haslov & Kjeersgaard, har staet for
udarbejdelse af udviklingsplanen.

Som led i udarbejdelsen af udviklingsplanen er der
gennemfert interviews med havnens nuveerende
kunder med henblik pa at afdaekke disses
forventninger til fremtiden.
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Fokus for arbejdet med udviklingsplanen har veeret
udvikling af Aabenraa Havn indenfor de arealmaessige
rammer af nuvaerende Aabenraa Havn. Men i
forbindelse med DONG's offentliggerelse af lukningen
af EV3, besluttede styregruppen, at der skulle ske

en meget overordnet screening af mulighederne og
potentialerne for udflytning af erhvervshavnen til
Ensted Havn.

Der har i labet af processen veaeret afholdt to
seminarer, hvor Havnebestyrelsen samt Aabenraa
Kommunes Plan- og Trafikudvalg og Teknik- og
Miljgudvalg har diskuteret diverse oplaeg fra
konsulentteamet.

Forslaget til udviklingsplanen har vaeret sendti 4
ugers offentlig hgring. | labet af hgringsperioden er
der afholdt et borgermade.

Udviklingsplanen er endeligt vedtaget af Aabenraa
Byrad den 21. december 2011.

Udviklingsplanen er ikke en juridisk bindende plan

for hverken Aabenraa Havn eller Aabenraa Kommune.
Realisering af udviklingsplanen kraever derfor
udarbejdelse af yderligere planlaegning herunder
tilleeg til Kommuneplan 2009 samt diverse lokalplaner.

Der er udarbejdet en miljgvurdering af
udviklingsplanen, som naermere vurderer
udviklingsplanens miljgmaessige pavirkning i relation
til trafik, stgj, stev og risikovirksomheder.

| de naeste kapitler praesenteres udviklingsplanen for
erhvervshavnen i Aabenraa:

« lkapitel 3 analyseres og vurderes den
fremtidige forventede godsomsaetning for
Aabenraa Havn i 2025

« lkapitel 4 analyseres og vurderes det
fremtidige arealbehov for Aabenraa Havn

« |l kapitel 5 praesenteres udviklingsplanen for
erhvervshavnen i Aabenraa herunder dennes
konsekvenser

« lkapitels 6 praesenteres en meget
overordnet screening for en mulig placering
af erhvervshavneaktiviteter pa Ensted.




3. Godstyper og godsmangder
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Figur 1: Godsomsaetning i Aabenraa Havn
Kilde: Danmarks Statistik

Som grundlag for udarbejdelsen af en udviklingsplan
for Aabenraa Havn er der set naermere p3, hvilken
udvikling i godsomsaetningen Aabenraa Havn kan
forventes at have i fremtiden.

3.1 Statistisk billede af Aabenraa Havns
godsomsaetning

Figur 1 viser udviklingen i godsomsaetningen i Aaben-
raa Havn i perioden 2000-2007 fordelt pa indladet

og udladet gods. Fra 2008 falder godsomsaetningen

i Aabenraa Havn, hvilket er affadt af den globale
gkonomiske afmatning.
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Figur 2: International godsomsaetning i Aabenraa Havn
Kilde: Danmarks Statistik

Figur 2 viser den internationale godsomsaetning i
Aabenraa Havn i perioden 2000-2009, der i hgj grad er
malrettet rastoffer og olieprodukter samt indtil 2008
RO-RO gods.

Figur 3 viser den nationale godsomsaetning i
Aabenraa Havn i perioden 2000-2009. Igen er det
rastoffer og olieprodukter, der er dominerende.
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Figur 3: National godsomsaetning i Aabenraa Havn
Kilde: Danmarks Statistik

3.2 Nationale forventninger til godsomsaetning i
2025

Blandt de 23 starste danske havne (jf. rapporten “Sterre
danske erhvervshavnes forventninger til udviklingen

i godsmaengder 2007-2025" udarbejdet i 2007 af
Bagetorp for Danske Havne) er forventningerne til
godsomsaetningen i havnene frem mod 2025 hgje.
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Sammenfattende er forventningerne:

+ At godsomsatningen fra 2007-2025 vil stige med
50-55 % eller 55-65 mio. tons

«  Atudviklingen forventes at blive baret af de 15-20
storste havne

«  Atder vil ske en stigning fra 70 mio. tons i 2007 til
111 mio. tons i 2025

Forventningerne er konkret pa:

«  Containergods - vaekst pa 215 % i 2025

+  RO-RO gods - veekst pd 100 % i 2025

+  Flydende biobraendsel — vaekst pa 200 % i 2025

«  Projektlaster (fx vindmegllekomponenter, maskiner,
stalkomponenter m.v.) — vaekst pa 200 % i 2025

3.3 Lokale forventninger til godsomsaetning i
Aabenraa Havn

Aabenraa Havn er i dag karakteriseret ved at omsaette

4 vigtige godstyper. Godstyperne er rastoffer/
byggematerialer, flydende braendsel (olieprodukter),
landbrugsvarer og projektlaster (vindmgllekomponenter
og stalkonstruktioner), se Figur 4.

Som et led i udarbejdelsen af udviklingsplanen for
Aabenraa Havn er der foretaget interviews med alle
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havnerelaterede virksomheder, der anvender
Aabenraa Havn til gods ind og ud over kaj. Formalet
med interviewene er, at kortleegge Aabenraa

Havns forventninger til fremtiden bade hvad angar
godsomsztning og forventninger til arealbehov til
godshandtering.

Som det ses af Figur 5, har Aabenraa Havns kunder
hgje forventninger til den fremtidige godsomsaetning.
Der forudses markant stigende godsomsaetning for
rastoffer og projektlaster, mens der forudses lettere
stigende godsomszetning for landbrugsvarer. For olie
og benzin produkterne forudses en omsaetning pa
niveau med dagens situation.

3.4 Aabenraa Havn og konkurrenterne

Aabenraa Havn er sammenlignet med andre havne en
betydelig erhvervshavn pa regionalt, interregionalt og
nationalt niveau.

Pa det interregionale niveau er Aabenraa Havn i
konkurrence med specielt de tyske Flensborg Havn og
Kiel Havn.

Pa det det nationale niveau er Aabenraa Havn
lige netop i top 10 malt pa godsomsaetning, nar
der renses for de havne, der enten er privathavne




2009 (tons) Indtaegter (total kr. skibs- Havne Godsomsaetning

og vareafgifter) 2009 (mio. tons)
Rastoffer / Byggematerialer 662.013 5.190.799
Flydende braendsel 309.869 3.824.582
CMP (Copenhagen Malmg Port) 15
Landbrugsvarer 226.791 2.539.512 - -
- ADP (Associates Danish Ports) 14,1
Projektlaster 21.002 411.316 >
- Arhus Havn 8,8
@vrige 39.296 545.924 Esbjerg Havn 38
lalt 1.252.397 12.540.976 Aalborg Havn 2.9
Kalundborg Havn 2,9
Figur 4: Godstyper, godsmaengder og indtaegter i Aabenraa Havn
Kilde: Aabenraa Havn Odense Havn 2,2
Ronne Havn 1,4
Fremtidig forventning Baseret pa interviews med fgl- Kege Havn 1.3
gende virksomheder Aabenraa Havn 1,3
Rastoffer/byggematerialer Markant stigende E. Krag Sten og grus, STEMA Shipping,
Shipping.dk, Aalborg Portland og Figur 6: Top 10 havne i Danmark mdlt pG godsomsaetning
Meldgaard Kilde: Danmarks Statistik
Flydende braendsel Status quo Haahr Benzin
Landbrugsvarer Lettere stigende Bradr. Ewers, Shipping.dk, DLG og
Fakse Kalk (fx Enstedvaerkets Havn, Stigsnaesvaerkets Havn,
Projektlaster Markant stigende Shipping.dk, DSSM Avedgrevaerkets Havn, Asnaesvaerkets havn m.fl)

eller rene faergehavne (fx Gedser Havn, Redby Havn,

Helsingar Havn). Dette fremgar af Figur 6.
Figur 5: Aabenraa Havns kunder forventning til godsomsaetning

Kilde: Grontmij og Haslov & Kjeersgaard
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Som det ses af Figur 7 (side 12), er Aabenraa Havn,
malt pa godsomsaetning i 2008 og 2009, kun overgaet
af ADP og Esbjerg Havn, som sammen med CMP
(Copenhagen Malmg Port) og Arhus Havn er Danmarks
storste erhvervshavne. Aabenraa Havn har i 2008 og
2009 starre godsomsaetning end bade Vejle Havn og
Kolding Havn.

3.5 Samlet vurdering af mulig godsomsaetning
i 2025

Med udgangspunkt i dagens godsomsaetning i
Aabenraa Havn samt de nationale (“St@rre danske
erhvervshavnes forventninger til udviklingen i
godsmaengder i 2007-2025") og lokale forventninger
(baseret pa interviews med Aabenraa Havns kunder) til
godsomszetning har konsulentteamet estimeret den
forventede godsomsaetning i 2025.

Der er lagt folgende forudsaetninger til grund for
vurdering af godsomsaetning i Aabenraa Havn:

+  Faktisk udvikling i sgtransport 2001-2009

- Nationale forventninger til udvikling i sgtransport
2025

- Lokale forventninger til udvikling i godsmaengder

«  2,2,% arlig trafikvaekst (Infrastrukturkommissionen
2008)

1 2 3. Godstyper og godsmaengder

Havne Godsomszaetning 2008 (tons) Godsomsaetning 2009 (tons)
Kolding Havn 1.268.000 923.000
Vejle Havn 1.063.000 677.000
ADP (Fredericia, Middelfart og Nyborg) 15.166.000 14.111.000
Esbjerg 3.746.000 3.777.000
Aabenraa Havn 1.815.000 1.252.000

Figur 7: Aabenraa Havn og konkurrenterne i regionen
Kilde: Danmarks Statistik




+  Vedvarende energikilder afl@ser kun delvist de
fossile braendstoffer frem mod 2025

+  Aabenraa Havns marked i Senderjylland og den
nordlige del af Schleswig-Holstein

«  Offshore vindmglleparkerne Krigers Flak,
Ventotec, Geofree mfl. i @sters@en etableres
indenfor de naeste 15 ar

«  Politisk fokus pa at flytte gods fra "gummihjul” til
den "bla motorvej”

Det er et faktum, at s@transporten over de senere ar
har oplevet en voldsom vaekst, (Danmark Statistik)
ligesom de stgrste havne har store forventninger

til den fremtidige godsomsaetning (“Starre danske
erhvervshavnes forventninger til udviklingen

i godsmaengder 2007-2025"). Samtidig viser
interviewene, at Aabenraa Havns kunder i udpraeget
grad har positive forventninger til godsomsaetningen
i fremtiden.

Ovennavnte tillagt Aabenraa Havns muligheder for
at fa andel i off-shore vindmelleparker i @stersgen
samt det generelle politiske gnske om at flytte

gods fra bil til skib skaber en positiv forventning til
omsatningen i Aabenraa Havn.

Pa den ovennavnte baggrund er det
konsulentteamets vurdering, at Aabenraa Havn har

2015 (tons) 2020 (tons) 2025 (tons)
Rastoffer 1.000.000 1.350.000 1.700.000
Flydende braendsel 350.000 450.000 500.000
Landbrugsprodukter 300.000 350.000 500.000
Projektlaster 50.000 50.000 100.000
lalt 1.650.000 2.200.000 2.800.000

Figur 8: Estimater pd fremtidige realiserbare godsmaengder i Aabenraa Havn

mulighed for at realisere en godsomsaetning pa mindst
2,8 mio. tons i 2025. | Figur 8 ses den estimerede
godsomszetning i arene 2015, 2020 og 2025.

Den ovennavnte estimerede realiserbare
godsomszetning baserer sig i overvejende grad pa
Aabenraa Havns nuvaerende kunder. Med andre ord
er der ikke taget hgjde for, at Aabenraa Havn har
mulighed for at tiltreekke ny kunder fra:

+ HavneneiKiel og Flensborg
+  Senderborg Havn
+  Vejle Havn og Kolding Havn

Kilde: Grontmij og Haslov & Kjaersgaard

Kiel Havn har ikke en optimal beliggenhed i forhold til
landinfrastrukturen, men er i besiddelse af en raekke RO-
RO ruter. Flensborg Havn og Senderborg Havn er under
afvikling som erhvervshavne, hvorfor de nuvaer-ende
kunder skal sege mod nye havne. Tiltraekning af kunder
fra havnene i Vejle og Kolding er afhaengig af Aabenraa
Havns konkurrencedygtighed.

Safremt det ovennaevnte vaekstpotentiale realiseres, er
det konsulentteamets opfattelse, at godsomsaetningen
pa Aabenraa Havn meget vel kan overstige de
estimerede 2,8 mio. tons i 2025. Dette er dog ikke
naermere undersggt.
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4. Arealbehov

Med afsaet i Aabenraa Havns nuveerende areal samt
det estimerede fremtidige godspotentiale, har det
efterfelgende veeret afggrende at afdeekke Aabenraa
Havns fremtidige arealbehov.

Som et led i denne afdaekning er alle nuveerende
havnerelaterede kunder i Aabenraa Havn blevet
interviewet om deres syn pa de nuveerende og
fremtidige pladsforhold pd Aabenraa Havn.

Det kan konkluderes (baseret pa interviews med
Aabenraa Havns kunder), at kunderne finder, at Aabenraa
Havns fremtidige forretningsmaessigt interessante
kajafsnit er pa hele Senderjyllandskajen, Tankskibsbro

I samt Gammelhavn og sydlig del af Nyhavn. En enkelt
virksomhed finder ogsa at den indre del af Nyhavn er
anvendelig i fremtiden.

Kundernes bevaeggrunde for at pege pa de naevnte
kajer er primaert forankret i en forventning om,

at de fremtidige skibe bliver stgrre og kraever

storre dybdegang (“Starre danske erhvervshavnes
forventninger til udviklingen i godsmaengder
2007-2025") samt at Aabenraa Havn har brug for

"abne fleksible arealer” til handtering af rastoffer

og projektlaster, hvilket kan tilvejebringes i
Senderjyllandskajen samt pa nordlig del af Gammelhavn
samt vestlig side af sydlig Nyhavn.
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| forleengelse heraf er det kortlagt hvilke kajer i
Aabenraa Havn, der i dag omsaettes gods pa. Dette
for at skabe et overblik over hvilke kajafsnit, der i
dag er forretningsmaessigt interessante.

Kajer Omsaetning (tons -

2009)
Kaj 1 (Senderjyllandskajen) 400.865
Kaj 9 (Tankskibsbro I) 335.178
Kaj 7 (Nyhavn) 172.694
Kaj 5 (Gammelhavn) 94,833
Kaj 8 (Nyhavn) 71.560
Kaj 3 (Gammelhavn) 51.002
Kaj 6 (Nyhavn) 43.269
Kaj 11 (RO-RO terminal) 38.418
Kaj 10 (Tankskibsbro I1) 29.168
Kaj 2 (Gammelhavn) 15.391
Kaj 4 (Gammelhavn) Anvendes ikke
(Sydhavn) Anvendes ikke

Figur 9: Omsaetning i 2009 fordelt pd kajer - prioriteret efter storst
omseetning (tons)
Kilde: Aabenraa Havn

Pa baggrund af informationer fra Aabenraa Havn kan
det konkluderes, at de mest anvendte kajer er Kaj 1
(Senderjyllandskajen) og Kaj 9 (Tankskibsbro I) der
ubetinget har den stgrste godsomsaetning i Aabenraa
Havn, se figur 9.

De godstyper der omsaettes pa de naevnte kajer

er rastoffer, olieprodukter og projektlaster. Denne
kortleegning af faktisk kajanvendelse stemmer godt
overens med kundernes synspunkter. Interviewene
viser, at kunderne ikke finder omradet nord for Kilen
egnet til erhvervshavneaktiviteter.

Interviewene viser, at tilneermelsesvis alle kunder
peger p3, at Sydhavn ber fyldes op til erhvervshavne-
aktiviteter.

Sydhavn fremstar i en saerdeles ringe forfatning.
Sdledes vurderer COWI (i notatet: “Baereevnevurdering
af kajkonstruktion, Nordkajen i Sydhavnen” af 19.
januar 2011):

« At Nordkajen afspaerres 4 m fra kajkant
+  Atderindferes parkeringsforbud
«  Atderikke kan foretages nogen former for oplag

Kystdirektoratet pdpeger (i mail af 23. november 2010
til Aabenraa Kommune) overfor Aabenraa Havn:



«  Atder vil kunne stilles krav til mere gennemgribende
renoverings- og udbedringsarbejder, safremt der
ikke tages en endelig beslutning indenfor en kortere
periode

Der er saledes behov for en beslutning i snarlig fremtid,
om Sydhavn kan fyldes op til havnerelaterede aktiviteter
eller den skal renoveres.

Kunderne finder ikke den nordlige del af Aabenraa
Havn attraktiv til havnerelateret virksomhed. Derimod
peger kunderne p3, at der er brug for yderligere 55.000
m?2havneareal til erhvervshavneaktiviteter — primaert
som abne fleksible godsomrader til rastofaktiviteter og
projektlastaktiviteter. Ydermere er der gnsker om bl.a.
fabriksanleeg og lagerfaciliteter.

Det er konsulentteamets vurdering, at der med
optimering i havnens nuvaerende arealudnyttelse pa
langt sigt skal tilvejebringes ca. 20.000 m?nyt havneareal
til godsaktiviteter og havnerelateret virksomhed.

Med optimering i havnens arealudnyttelse sigtes der
mod et godsflow, der indebaerer, at havnens arealer ikke
anvendes til oplagsplads i laengere perioder.

Samtidig er det vigtigt, at havnens arealer er fleksible og
kan have forskellige godsudnyttelse.

Nyhavn

¥7,5m

Tanskibs-
bro Il

Kaj 10
Kaj 6

Kaj 5
. Gammelhavn
Kaj4 46,0 m ¥7,5m

¥11,0 m ~ Tanskibsbrol
Kaj 9

Kaj 3 Kaj 2

Areal i smrdeles ringe
forfatning

Sydhavn ¥4,5 M
Senderjyllandskajen
Kaj 1

+v11,0m

Ro-Ro terminal

Ro-Ro anlaeg

+11,0m

Figur 10: Eksisterende vanddyber og kajafsnit
Kilde: Aabenraa Havn, Grontmij og Haslov & Kjeersgaard

Naerveerende kapitel beskriver udviklingsplanen

for erhvervshavnen i Aabenraa. Hovedlinjerne i
udviklingsplanen er, at havnens fremtidige udvikling
koncentrerer sig om de arealer, der i dag har en
havnemaessig anvendelse, samt udviklingsmuligheder
for nye arealer, der ligger hensigtsmaessigt i forhold til de
vigtigste kajer, bagarealer mv., der i fremtiden vil veere
centrale for Aabenraas Havns aktiviteter.

Figur 11 (side 16) viser nggletallene for udviklingsplanen.
Det fremtidige havneareal er pa 308.500 m? med

1.330 m kaj. | arealopgerelsen indgar opfyldnings-
muligheder bag Senderjyllandskajen og i Sydhavn.

Vejadgang til den nuvaerende Aabenraa Havn sker ad de
eksisterende adgangsveje gennem byen.

| udviklingsplanen med en havneudvikling i eksisterende
havn vil havnens driftsvilkar stadig vaere preeget af en teet
integration med byomradet.

Figur 12 (side 16) viser den fremtidige indretning af
Aabenraa Havn.

Planen fastholder og udvikler arealer, der i dag har en
havnemaessig anvendelse. Den dbner for, at de betydelige
arealer, der pga. en uhensigtsmaessig lokalisering i forhold
til kajer, nye erhvervsstrukturer mv. ikke laengere anvendes
havnemaessigt, kan overga til anden anvendelse.
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5. Udviklingsplan for Aabenraa Havn

5.1 Arealudvikling

Havnen vil i fremtiden udvikles i tre havneafsnit.
@st for Nyhavn opretholdes tankanlaegget inden
for nuvaerende rammer, Faxe Kalks aktiviteter
kombineret med landbrugsvarer udnytter de nordlige
kajafsnit. Den nuvaerende situation, hvor omradet
kun i begreenset omfang har intern, kgrende trafik
til de gvrige havneafsnit, 2endres ikke. Den indre
del med det tidligere veerft vil kunne overga til
anden anvendelse. Der peges ikke pa fremtidige
udviklingsmuligheder for erhvervshavnen pa
arealerne ud for den sydlige del af omrddet — en
udvikling som forudsaetter flytning af eksisterende
rekreative foreninger, starre opfyldninger til

nye landarealer, kajanleeg mv. og en forbedret
sammenhang med gvrige havneafsnit.

Tankskibsbroer

Aabenraa Havn

Arealerne bag vestsiden af Nyhavn / nord for
Gammelhavn opretholdes med nye havhnemaessige
anvendelser, evt. kombineret med uddybninger foran
nuvaerende kajanleeg imod Nyhavn. | dette omrade
opretholdes aktiviteter i forbindelse med cement, e ]
havneadministration mv. Arealet disponeres som et g )
abent omrade til handtering af projektlaster, rastoffer T '

. Signaturforklaring
Og IandbruQSvarer' De nUV&rende VeJe Fremtidige arealer - Erhvervshavnen D Opfyldninger D Fremtidig kaj e Adgangsvej *
Havnevej / Mellemvej fastholdes adskilt fra den avrige

bymaessige trafik pa Gasvaerksvej. Nogletal

Fremtidige meter kaj: 1.330 m Fremtidige arealer ialt: 308.500 m?

Figur 11: Udviklingsplan for Aabenraa Havn
Kilde: Grontmij og Haslov & Kjeersgaard
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Havneomrdaderne imellem Gammelhavn og
Senderjyllandskajen vil fortsat rumme aktiviteter i
forbindelse med landbrugsvarer (Ewers) med tilhgrende
kajer i Gammelhavn. Senderjyllandskajen, med adgang
til stor vanddybde pd omradets gstlige side, er omradets
vaesentlige havnemaessige aktiv. En evt. genoptagelse af
RO-RO trafik pa Aabenraa Havn kan ske fra et leje ud for
Sydhavn.

Det er i dette omrade, at nye arealressourcer til
havnemaessige formal skal tilvejebringes frem til ar
2025. Omradet udnyttes til projektlaster og rastoffer.

De ngdvendige arealer til oplag etableres gennem en
opfyldning af Sydhavnsbassinet og en mindre udvidelse
af landarealet pd vestsiden af Senderjyllandskajen. En
udvidelse af Sgnderjyllandskajen mod syd kan pa sigt
veere gnskelig, hvorfor en udvidelse kan komme pa tale.

Mulighederne for at genplacere de rekreative maritime
aktiviteter, der i dag udnytter Sydhavnsbassinet, er
naermere omtalt i afsnit 5.2 og omfatter etablering af
en ny byhavn pa arealer, der ikke laengere anvendes
havnemaessigt samt i den nordligste del af Nyhavn.

Byudvikling - Erhverv
Promenade
Fremtidig kaj

Planlzgningszone

Signaturforklaring
Fremtidige havneareal
Opfyldning 1, 2 og evt. 3

Byudvikling - Centerformal

E@EO

af centerformal

Adgangsveje

Projektlaster

og rastoffer Pi't‘:jektlasl“fr
S 9§‘réstoﬁe

y
RO-RO terminal

A\
2

Projektlaster
og rastoffer
!

Evt.
udvidelsesmulighed

25 ) i il
ERCicEr e B S
Figur 12: Udviklingsplan for Aabenraa Havn
Kilde: Grontmij og Haslov & Kjeersgaard
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Udbygningsplanen muligger, at havneomraderne kan
hegnes i henhold til ISCS’s bestemmelser. Flytningen
af aktiviteterne i Sydhavn kan adskille de rekreative
aktiviteter fra trafikhavnen. Hvorvidt en hegning alene
skal omfatte afsnittet omkring Senderjyllandskajen
eller udvides til ogsa at omfatte havneomradet
imellem Gammelhavn og Nyhavn, er ikke naermere
belyst, men det vil veere gnskeligt at fastholde en
offentlig adgang til den inderste del af Gammelhavn.
Dette beror dog helt og aldeles af kommende
revisioner af sdrbarhedsvurderinger og sikringsplaner.

5.2 Byudviklingskonsekvenser

Figur 13 og 14 viser et udsnit af udviklingsplanen, som
naermere beskriver arealressourcer og miljgmaessige
muligheder pa de arealer, der frigares i forbindelse
med, at ikke havnerelaterede arealer kan overga til
bymaessige formal (uden der indgar flytninger af virk-
somheder til Ensted). Varetagelsen af de miljsmaessige
forhold vil veere afgarende for udviklingen af
samspillet mellem den aktive erhvervshavn og
byomradet.

| Kommuneplan 2009 for Aabenraa Kommune er

der dbnet op for byudvikling i omraddet omkring
Gasveerksvej, idet omrddet er udlagt til centerformal.

5. Udviklingsplan for Aabenraa Havn

Signaturforklaring

Fremtidige havneareal
Byudvikiing - Centerformal

_ Byudyikiing - Erhverv

Promenade

Fremtidig kaj

/ Planlagningszone

- K Afr

m0O

' af centerformal

= Adgangsveje

Projektlaster
- 0g rastoffer

P qojektlas\;e

q réstofer

90 Gammelhavn
m

Tankskibsbroer

Figur 13: Udsnit af udviklingsplan pa Aabenraa Havn
Kilde: Grontmij og Haslov & Kjsersgaard



Udviklingsplanen dbner op for, at flere arealer omkring
den indre del af Nyhavn kan overga til anden anvendelse.
En vaesentlig forudsaetning for anvendelsesmulighederne
er sikkerhedszonerne omkring eksisterende
virksomheder, aktiviteter samt infrastruktur.

De planleegningsmaessige afstandszoner er neermere
beskrevet i afsnit 5.7. Disse muligger, at dele af de
arealer, der kan omdannes, vil kunne udvikles til
miljefalsomme anvendelser som fx boliger. Arealerne
omkring den nordligste del af Nyhavn vil veere palagt
restriktioner fra havneaktiviteterne, som ikke muligger
boliger, og som har betydning for anvendelser, som
forudsaetter, at mange mennesker forsamles i omradet.
Disse begraensninger synes dog ikke at udelukke, at der
omkring den nordlige del af Nyhavn kan udvikles en
attraktiv byfront mod vandet som skitseret pa figur 16.

Erfaringen fra andre havne peger p3, at der gennem
en hensigtsmaessig bebyggelsesplanlaegning er
mulighed for at indarbejde en miljgmaessig robusthed
i greensezonen til erhvervshavnen, som ikke alene
sikrer et hensigtsmaessigt naboskab i forhold til
sikkerhedsmaessige forhold, men ogsa i forhold til
belastninger som fx stg;j.

ﬁﬁojektlasﬁe
- wiq‘gréstoffqr

?;\-’l( Signaturforklaring
@

N ;} Fremtidige havneareal
Opfyldning 1, 2 og evt. 3
| Byudvikling - Centerformal
Byudvikling - Erhverv

Promenade

Fremtidig kaj

i}‘ = '

Figur 14: Udsnit af udviklingsplanen
Kilde: Grontmij og Haslov & Kjsersgaard
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Vejadgangen gennem det nye byomrade til
tankanlaeggene og havneaktiviteterne gst for Nyhavn
skal kunne opretholdes. Kilen skal derfor i den

videre detailplanlzegning fastholdes som en vej med
mulighed for tung trafik.

De havnemaessige aktiviteter i den centrale del og den
ydre del af Nyhavn vil indebaere begraensninger p3,
hvilke rekreative, maritime aktiviteter der kan ud-
vikles i Nyhavn. Dette vil betyde, at smabadssejlads
mv. henvises til andre havneomrader, jf. efterfalgen-
de afsnit om udviklingsmulighederne omkring en ny
byhavn. Nyhavn vil kunne udvikle sig til en 'skudehavn’
med lidt sterre skibe.

Opfyldningen af Sydhavn vil ngdvendiggere, at der
skal ske en genplacering af det smabadsliv, der i dag
trives i Sydhavn.

Udviklingsplanen viser, hvordan dette kan ske ved

at etablere et nyt havnebassin syd for Mgllemaersk
forbundet til fjorden med en bred kanal. Havnen vil
kunne blive hjemsted for sméafartgjer og, afhaengig af
vanddybde og bredde i indsejlingskanalen, vil starre
lystfartgjer ogsa kunne benytte dette havneafsnit.

En skitse er vist pa figur 16, som illustrerer, at der med
denne disponering kan skabes en ny og attraktiv
vandfront i Aabenraa som erstatning for den opfyldte
Sydhavn. Etableringen af byhavnen kan etapedeles,

20 5. Udviklingsplan for Aabenraa Havn

sdledes at den forste etape alene omfatter etablering
af et vandareal syd for Mgllemaersk / Sendre Havnevej,
men der er ogsa mulighed for at etablere byhavnen i
en samlet etape.

| oktober 2009 har Aabenraa Kommune gennemfort
en planlaegning for et promenadeforlgb - fra
Styrtom i syd til Ngrreport i nord. For straekningen
fra Mglledens udlgb til ‘Fyrtarnet, over Senderstrand
og gennem lystbadehavnen, er promenadens
forleb og indretning detaljeret beskrevet, mens de
gvrige streekninger er belyst med mere principielle
ideskitser mv. Malet for promenadeprojektet er

at skabe en attraktiv faerdselsmulighed for lette
trafikanter i kanten mellem by, havn og fjord, og
som sammenkades med oplevelser og 'steder’ som
tilsammen skaber den attraktive promenade. Den
aktive erhvervshavn, lystbade, strandliv, natur og
kulturhistorie kan understgtte promenaden med
mange kvaliteter. Promenaden ventes realiseret i
etaper og skal indarbejdes i lokalplaner for de enkelte
delstreekninger.

Udviklingsplanen for Aabenraa Havn konkretiserer
mulighederne for at udvikle promenaden pa
streekningen fra Mglledens udlgb og op til Skibbroen
ud for Gammelhavn. Udviklingsplanen genplacerer
den nuvaerende badehavn, som i dag benytter
pladserne i Sydhavn, i et nyt havnebassin der

udgraves syd for Mgllemaersk. Dette havnebassin er
ikke naermere udformet i Udviklingsplanen, men det vil
understgtte promenadeforlgbet, som far et attraktivt,
vandorienteret forlgb pa hele straekningen. Det nye
havnebassin vil ogsa give store kvaliteter for den
sydlige del af bykernen som nu far direkte kontakt til
vandet En evt. gendbning af Mglleden vil ogsa bidrage
til promenadens kvaliteter. Figur 15 + 16 viser det nye
havnebassin.
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Figur 15: Skitsering af ny byhavn
Kilde: Haslov & Kjeersgaard
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Figur 16: Skitsering af ny byhavn
Kilde: Haslov & Kjeersgaard
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5.3 Trafikale konsekvenser

Den tunge trafik til og fra havnen falger primeert to
ruter:

Tung trafik fra nord kommer i overvejende grad fra
motorvejsfrakgrslen, Aabenraa Nord, via Lagum-
klostervej, Narreport, H. P. Hanssens Gade og Kilen
eller Sendre Havnevej til havheomradet.

Tung trafik fra syd kommer via Gammel Flens-
borgvej/Kystvej til Sendre Havnevej eller via Gammel
Flensborgvej/Kystvej/Skibbroen/H. P. Hanssens Gade
til Kilen.

Seertransporter til havnen folger ogsa to ruter:

Brede saertransporter transporteres via Tendervej

og Kystvej til Sender Havnevej. Haje saertransporter
transporteres via Lagumklostervej, Vestvejen, Dr.
Margrethes Allé og Mgllemaersk til Sendre Havnevej.

Udviklingsplanen er baseret pa en forventet markant
stigning i havnens omsaetning frem til 2025. Denne
foregede omsaetning vil alt andet lige medfare

en gget trafikbelastning pa de veje, der i forvejen
benyttes som adgangsveje til havnen.

22 5. Udviklingsplan for Aabenraa Havn
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Figur 17: Trafik til og fra Aabenraa Havn i dag
Kilde: Grontmij og Haslov & Kjeersgaard
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Med en omsaetning pa 2,8 mio. tons i 2025 er det
forventningen at trafikken vil stige med ca. 160% i
forhold til dagens situation.

Der foreligger dog ingen opgearelse over, hvor meget
trafikken til og fra havnen pavirker arsdagnstrafikken.
Det er derfor vanskeligt at lave en beregning pa, hvor
meget arsdggnstrafikken ma forventes at stige.

Udviklingsplanen lzegger op til, at der sker et
gadegennembrud ved Cimbriagrunden saledes, at
trafikken fra Lagumklostervej kan ledes direkte ind

pa havneomradet. Det vil give en lettere adgang til
tankomradet ved @stre Havnevej, men vejforbindelsen,
skal teenkes ind i en kommende planlaegning for
byomdannelsesomraderne, sa der ikke opstar nye
trafikmaessige barrierer.

Hvis den gennemkgrende trafik ledes via Gasvaerksvej,
vil der ske en stor aflastning af H. P. Hanssens Gade.

| dag kgrer den tunge trafik via Mgllemaersk eller
Tendervej over pa havneomradet / Sendre Havnevej.
For udviklingsplanen er det undersggt, at det ogsa

er muligt at trafikbetjene de starste saertransporter

fra Kystvej til Sendre Havnevej. Det vil dog kraeve, at
helleanlaeggene ma flyttes eller laves overkgrbare eller
alternativt foretage en vejudvidelse.

Der er som led i arbejdet med udviklingsplanen
foretaget en overordnet vurdering af
trafiksikkerheden ved henholdsvis etablering af et
signalanlaeg i Mgllemaerskkrydset og ved etablering
af en rundkersel i Mgllemaerkskrydset.

Det er i udviklingsplanen forudsat at den tunge
trafik/saertransporter kan komme frem til
Mgallemaerskkrydset fra syd og ind til havheomradet.
Analysen af Mgllemaerskkrydset skal derfor
suppleres med en tilsvarende analyse for hele ruten,
som skal benyttes for at komme frem til havnen.

5.4 Trafikal vurdering af rundkearsel i
Mgllemaerkskrydset

«  Generelt kan rundkersler ikke afvikle sa
meget trafik som signalregulerede kryds. Ved
store trafikmaengder (sterre end ca. 1.500
biler/h) kan kapacitetshensyn medfgre valg af

signalregulering frem for anleeg af en rundkersel.

Dette bgr dog i det enkelte tilfelde kontrolleres
ved en kapacitetsberegning.

«  Hvis der er vaesentlig forskel pa trafikintensiteten
pa de enkelte vejgrene i en rundkersel, kan det
vaere vanskeligt for trafikanter fra de sekundaere
veje at komme ind i rundkerslen i perioder med

meget trafik. Det kan muligvis veere tilfseldet for Sendre
Havnevej.

Store cirkulationsarealer medfarer, at almindelige
personbiler kan gennemkgre rundkegrslen med hgj
hastighed. En overkgrbar midterg kan forstaerke
denne tendens. Rundkarslen forventes at fa et stort
cirkulationsareal.

Der er i Danmark ikke pavist forskel mellem rundkersler
og signalregulerede kryds mht. uheldsfrekvens. Uheld

i rundkersler er imidlertid mindre alvorlige end uheld i
signalregulerede kryds. Man skal veere opmaerksom p3,
at der kan ske alvorlige uheld mellem cirkulerende cykler
og knallerter og ind- og udkgrende lastbiler.

Born, eeldre og synshandicappede kan have

stgrre orienteringsproblemer i rundkersler end i
signalregulerede kryds. Det er specielt vigtigt at sikre, at
udkgrselshastigheden bliver lav.

Rundkerslen bgr geres tilgeengelig for personer med
feerdselsfunktionsnedsaettelse, fx gangbesveerede og
synshandicappede, i den videre projektering, bl.a. skal
der etableres ledelinjer og opmaerksomhedsfelter.
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Rundkersler bar i byomrader udformes
fartdeempende med kun én bane i tilfarter,
frafarter og cirkulationsareal. Dette er ikke
tilfeldet i den aktuelle rundkgrsel. Alternativt kan
der etableres separate hgjresvingsspor udenom
rundkerslen, men det er en pladskreevende
lasning, og er sandsynligvis ikke aktuelt i den
aktuelle rundkgrsel, hvor pumpevaerket er
placeret teet pa rundkerslen.

Cirkulationsarealet udformes som udgangspunkt
som én vognbane med en bredde afpasset efter
bussers arealbehov. Cirkulationsarealet i den
aktuelle rundkersel vurderes at veere for bredt.

Hvis den samlede maengde af indkgrende trafik
er stgrre end 1500 kgretgjer i spidstimen, kan der
af kapacitetsmaessige arsager vaere behov for en
tosporet rundkersel. Udformning og regulering
kraever detaljeret viden om trafikken til og fra
krydset.

Fodgeaengerfelt og cykelsti eller —bane bgr laegges
teet ved cirkulationsarealet. Langs tilfarts- og
frafartsbaner bor cykelstien fgres helt frem til
cirkulationsarealet. Nar der er cykelsti eller -bane
langs cirkulationsarealet afmaerkes med cykelfelt
forbi vejgrenene.
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+  Bredde af cykelsti eller —-bane bgr veere mindst 1,7 m

inkl. kantsten eller kantlinje.

«  Fodgangerfelterne placeres hgjst 1 m fra periferien

af cykelfeltet og bgr normalt veere 3 m brede.
Mindst 90 cm af fodgaengerfeltet placeres vinkelret
pa kantstenen. Det ser umiddelbart ikke ud til at
veere tilfeeldet i den aktuelle rundkgrsel.

«  Der bgr anlaegges sekundaerheller i alle vejgrenene.

Det er tilfeeldet for den aktuelle rundkegrsel, men
hellerne er ikke udformet korrekt. Hellerne skal
fungere som stattepunkter for fodgaengere og
bgr veere mindst 2,0 m brede, hvor de krydses af
fodgaengerfeltet. Hellerne skal have en laengde
svarende til fodgaengerfeltets bredde plus mindst
1,0 m pa hver side af dette. Det kan ikke anbefales
at udfere hellerne som speerreflade, bl.a. fordi de
benyttes af krydsende fodgaengere.

Det vurderes umiddelbart som en god lgsning at
etablere en rundkgrsel i krydset. Det er dog vigtigt at
konsekvenser for trafikafviklingen belyses og analyseres
ved dimensionering af rundkerslen.
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Figur 18: Rundkarsel i Mallemaerskkrydset
Kilde: Haslov & Kjeersgaard
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Det anbefales at udarbejde et skitseforslag for etablering
af en rundkersel. Rundkerslen skal dimensioneres efter
vejreglernes anbefalinger og tage hensyn til afvikling af
specialtransporter i krydset.

5.5 Trafikal vurdering af signalanleeg i
Mgllemaerskkrydset

«  Til vurdering af trafikafviklingen bar der foretages
kapacitetsberegninger, sdledes at krydset designes til
at afvikle de forventede trafikmaengder.

+  De arealkraevende vingetransporter vil medfare,
at krydset dimensioneres saledes at almindelige
personbiler kan gennemkegre krydset med forholdsvis
hgje hastigheder. De overkgrbare heller kan
forsteerke denne tendens. Dette vurderes at udgere
en trafiksikkerhedsrisiko specielt for cyklister og
fodgeengere. Det er derfor ngdvendigt at benytte
virkemidler som belaegningsskift og afmaerkning for
at sikre et lavt hastighedsniveau.

«  DereriDanmark ikke pavist forskel mellem
rundkersler og signalregulerede kryds mht.
uheldsfrekvens. Uheld i rundkersler er imidlertid
mindre alvorlige end uheld i signalregulerede kryds.
Dog er der i signalregulerede kryds mulighed for at
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etablere separatregulering mellem for eksempel
hgjresvingende biler og ligeud k@rende cyklister.

| det signalregulerede kryds bgr der etableres
ledelinjer og opmarksomhedsfelter saledes at
synshandicappede kan orientere sig. Desuden ber
der etableres midterheller i fodgaengerfelterne
sdledes, at langsomt gdende, der ikke kan na at
krydse vejen i et omlgb har et sikkert sted at vente
pa de far grent lys igen. Hellerne skal fungere som
stottepunkter for fodgaengere og bar veere mindst
2,0 m brede, hvor de krydses af fodgaengerfeltet.
Hellerne skal have en leengde svarende til
fodgaengerfeltets bredde plus mindst 1,0 m pa
hver side af dette. Det kan ikke anbefales at udfere
hellerne som spaerreflade, bl.a. fordi de benyttes af
krydsende fodgaengere.

Specielt bgrn og eldre kan have vanskelig ved at

na over pa den anden side af de forholds brede veje
(Skibbroen og Kystvej). Der er desuden mulighed for
at give fodgaengere ekstra lange grgntider af hensyn
til ovennavnte grupper.

Afgraensningslinjerne i krydset bgr dimensioneres
efter busser og lastbiler. Det ekstra areal
vingetransporten kraever etableres ved overkgrebar
arealer, der adskiller sig tydeligt fra de gvrige

kerearealer, saledes at de gvrige trafikanter ikke fristes
til at benytte de overkgrbare arealer.

Stoplinje for biltrafikken ber vaere trukket 5 m tilbage

i forhold til stoplinjen for cyklister. De sidste 30 m far
krydset bar cykelstien og tilfartsbaner forlgbe parallelt
uden adskillelse. Forbindelsen mellem cykelstierne pa
Kystvej og Skibbroen bgar i krydset markeres med et
cykelfelt.

Bredde af cykelsti eller -bane bar veere mindst 1,7 m
inkl. kantsten eller kantlinje.

Fodgaengerfelterne placeres hgjst 1 m fra periferien
af cykelfeltet og ber normalt veere 3 m brede. Mindst
90 cm af fodgaengerfeltet placeres vinkelret pa
kantstenen.

Signalstanderne, der er placeret pa midterhellerne pa
Sendre Havnevej og Kystvej ligger i vingetransportens
karekurver. Det er derfor ngdvendigt at etablere en
fleksibel opsaetning af de to signalstander sa de er
mulige at fjerne for at ga@re plads til vingetransporten.

Som det fremgar af karekurverne er der ikke plads
til at afvikle den gvrige trafik samtidig med at
vingetransporten passere krydset. Der bgr derfor
afspaerres for trafik pa Sender Havnevej og Kystvej
umiddelbart fer en vingetransport. Desuden bar
vingetransporten foregd uden for myldretiden.
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Figur 19: Signalanleeg i Mallemaerskkrydset
Kilde: Haslov & Kjeersgaard
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Det vurderes umiddelbart som en god lgsning at
etablere signalanlaeg i krydset. Under forudsaetning af at
problematikken omkring signalstanderne lgses. Det er
dog vigtigt at konsekvenser for trafikafviklingen belyses
og analyseres ved dimensionering af signalkrydset.

Det anbefales at udarbejde et skitseforslag for etablering
af et signalanlaeg. Signalkrydset skal dimensioneres

efter vejreglernes og tage hensyn til afvikling af
specialtransporter i krydset.

Det anbefales for begge lgsningers vedkommende, at
der udarbejdes en tilsvarende analyse for hele ruten som
skal benyttes for at komme frem til havnen.

5.6 @konomiske konsekvenser

For udviklingsplanen er en udvikling i eksisterende
Aabenraa Havn forbundet med felgende gkonomiske
konsekvenser:

«  Opfyldning af Sydhavn: 18-22 mio. kr. for ca. 12.000
m2

+  Udbygning af Senderjyllandskajen mod sydvest: 11-
12 mio. kr. for ca. 8000 m?

+  Evt. flytning af RO-RO leje til st for Sydhavn: 2-3
mio. kr.

+  Anlaeg af bassin vest for Senderjyllandskajen: 10-14
mio. kr.
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+  Ved genanvendelse af jord fra anlaeg af bassin til
opfyldning af Sydhavn kan omkostningerne til
Sydhavn reduceres med 2-3 mio. kr.

« Indteegter ved salg af omrdde nord for Kilen til
byudvikling

«  Omkostninger til flytning af eksisterende lejemal

5.7 Miljgkonsekvenser

Udviklingsplanen er formentlig forbundet med fol-
gende miljgkonsekvenser:

+  @gede stav - og stejgener for boligerne vest for
Skibbroen ved opfyldning af Sydhavn til fx rdsto-
faktiviteter, projektlaster og landbrugsvarer

+  @get trafik gennem byen som konsekvens af sti-
gende godsomsaetning. Ved en godsomsaetning i
2025 pa 2,8 mio. vil trafikken pa lastbil formentlig
stige med ca. 160 % i forhold til dagens situation

En vurdering som Rambgl| har foretaget for Aabenraa
Kommune i december 2010 viser, at planlaegnings-
zonen for Danbalt’s tankanlaeg (tidligere Haahr's
tankanlaeg) reduceres til 100 m, se figur 20.

Planlaegningszonen for IAT’s tankanlaeg er reduceret til
200 m fra tankmidte.

Figur 20: Planlaegningzoner omkring tankanlaeg
Kilde: Ramball



6. Screening af muligheder og potentialer pa Ensted Havn

| dette kapitel er udfgrt en meget overordnet screening af

muligheder og potentialer for erhvervshavneaktiviteter pa Sonatagiorsiatng

Ensted Havn. Fremtidige havneareal =
Opfyldning =
Som en konsekvens af at DONG undervejs i udarbejdelsen Fremtidig kaj -
af udviklingsplanen har meddelt, at EV3 lukker inden Planlzgningszoner T
udgangen af 2013, er der som en del af arbejdet med somie ReFERTEER D

~N Ny tankskibsbro
== N evt. feelles for

udviklingsplanen foretaget en meget overordnet screening o flesfor
og

for en mulig placering af erhvervshavneaktiviteter pa
Ensted.

6.1 Arealudvikling

Figur 20 viser et havneanlaeg pa Enstedvaerket, som ¢y
omfatter overflytning af nuvaerende havnerelaterede
virksomheder fra Aabenraa Havn, bortset fra Ewers. Planen
viser, at de havneaktiviteter, der i dag er pa Aabenraa
Havns vestlige afsnit ved hhv. Nyhavn / Gammelhavn og
Senderjyllandskajen kan overflyttes til Enstedvaerket. For
at der kan tilvejebringes de ngdvendige kajressourcer,

skal etableres nye kajanlaeg bade i den vestlige del af
havneomradet og omkring oliepieren. Disse anlaeg vil veere
meget omkostningskraevende og skal laagges oveni en
given kgbspris.

5\ e
f\\\ Planleegningszone/ | I/~ 5 1
A\ JHAARR 100 m Plénlaegth
AN /= AT 300/ g\\/

¥ W, —a

~ S <

=
-
-~ -

V==

Figur 21: Udviklingsplan pd Ensted Havn
Kilde: Grontmij og Haslov & Kjsersgaard
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Planen viser, at tankanlaeggene fra omradet gst for
Nyhavn i Aabenraa kan flyttes. Ogsa dette vil vaere
meget omkostningskraevende, da der skal etableres
nye tankanleaeg, hvilke ogsa skal leegges oveni en given
kabspris.

Planen viser det nuvaerende tankanlaeg ved
Enstedvaerket opretholdt. Hvorvidt Enstedvaerket
(bygnings-anlaegget) vil kunne indga i
arealressourcerne er ikke undersegt. | randzonen
ind mod land er der evt. yderligere arealressourcer,
der kan inddrages. Ved Styrtom og Mgllevaenget
er der boliger, som ma forventes at begraense
udvidelsesmulighederne.

Figur 21 viser samtidig negletallene for et muligt
scenarie pa Ensted Havn, som indebaerer et fremtidigt
havnerelateret areal pa 260.500 m? samt 1.050 m kaj.

| arealopgearelsen indgar nyt areal i forbindelse med
pier i gstlig retning samt nye kajarealer mod vest.

Safremt Aabenraa Havn skal flyttes, regnes der med
flytning af alle havneaktiviteter og havnerelaterede
virksomheder fra Aabenraa Havn til Ensted, dog
undtagen Ewers, der pa grund af omfanget i
fabriksinvestering ma forventes at forblive pa
Aabenraa Havn.

6. Screening af muligheder og potentialer pa Ensted Havn

En overflytning vil sandsynligvis skulle forega

over en leengere arraekke og rummer en raekke
udfordringer for skonomi, etapefglge og varetagelse
af miljginteresser i overgangsperioden.

En havneudvikling pa Enstedvaerkets omrade vil
kunne nyttiggere allerede etablerede arealer, primaert
Kulgarden, tankanlaeg mv. samt tilhgrende kajanlaeg.

Hvis gnsket matte vaere en fuldsteendig udflytning af
Aabenraa Havn til Ensted, vil starre arealressourcer
dog skulle inddrages, ligesom kajlaengderne ogsa skal
@ges. Der vil omkring olieterminalen og sydvest for
kulgarden, begge i sammenhang med eksisterende
kajer, kunne udvikles nye kajer. Den fremtidige
kajleengde bliver pa ca. 1 km (hvilket er mindre end
den nuvaerende Aabenraa Havn). Landarealerne vil
kunne udvides med arealer gst for det nuvaerende
tankanlaeg. Ekskl. eksisterende tankanlaeg vil
arealressourcerne vaere pa ca. 260.000 m2 Hertil
kommer, at der i forbindelse med omradets randzoner
vil veere mulighed for at inddrage yderligere arealer,
som dog ikke er naermere starrelsessat. Indregnes

det nuvaerende tankanlaeg og Enstedvaerkets
bygning, er arealressourcerne sammenlignelige med
udviklingsplanen for Aabenraa Havn.

e

Tankskibsbroer

Aabenraa Havn

Ensted Havn

Tankskibsbroer

Signaturforklaring

Fremtidige arealer - Erhvervshavnen D Opfyldninger Fremtidig kaj === Adgangsvej wp
Nagletal Aabenraa havn  Ensted Havn

Fremtidig meter kaj: 1.330 m 1.050 m

Fremtidig arealerialt: ~ 308.500 m? 260.500 m? z

Figur 22: Arealoversigt
Kilde: Grontmij og Haslov & Kjeersgaard



6.2 Byudviklingskonsekvenser

Safremt en Aabenraa Havn i fremtiden er placeret pa

Ensted havn vil det have omfangsrige byudviklingsmaessige
konsekvenser. For det forste vil stort set hele den nuvaerende
havn komme i spil til byudvikling, hvilket vil betyde et
byudviklingsprojekt i stor skala. Samtidig vil det betyde, at
erhvervshavnen kommer meget langt veek fra byen, hvilket
vil veere forbundet med nye muligheder for byudvikling

6.3 Trafikale konsekvenser

En havneudvikling pa Ensted Havn vil som vaesentlig forskel
muliggere en tilknytning til motorvejsnettet uden om de
teette byomrader i Aabenraa med adgang fra Tinglevvej.

En fordel for et havneanlzaeg pa Enstedvzerkets arealer er den
direkte motorvejsadgang. Se figur 22.

6.4 Miljgkonsekvenser

Ved anlzag af erhvervshavn pa Ensted Havn er der i stgrre
udstraekning mulighed for at fa en miljgmaessig adskillelse
imellem havn og felsomme anvendelser i baglandet af
betydning for fremtidige muligheder for at indarbejde nye
aktiviteter pa havnen med fx stgjbelastninger.

Ensted

\:\ensbofg"ei Signaturforklaring

Trafik til og fra Ensted
L]

E45 afkerelse42

Figur 23 Adgang fra E45 til Ensted Havn
Kilde: Grontmij og Haslov & Kjaersgaard
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En udvikling pa Ensted Havn er formentlig forbundet
med felgende miljgkonsekvenser:

+  Formentlig miljgkonsekvenser for boligomrade
sydvest for Ensted Havn

+  Mulig VVM for inddeemning af nyt kajafsnit ved
pier

«  Haahr’s tankanlaeg kan formentlig uden
problemer placeres pa Ensted Havn

« |AT’s tankanlaeg skal i givet fald naermere un-
dersages pga. den foregede sikkerhed omkring
kemikalier

6.5 Arealressourcer

Hvad angar arealressourcer er de to modeller
sammenlignelige. En vaesentlig forskel er, at der er
mindre kajressourcer til rddighed pa Ensted, og at der
ma forventes gennemfart betydelige investeringer

i nye kajanlaeg for at kunne rumme en overflytning
og udvikling af den nuvaerende Aabenraa Havns
aktiviteter.
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6.6 Jkonomiske konsekvenser

En flytning af Aabenraa Havn til Ensted Havn vil kraeve
betydelige investeringer. De nuvaerende anlaeg skal
geres egnede til havnedrift, kajressourcerne skal
udbygges pa forholdsvis store vanddybder, og skal

de samlede arealressourcer, der er ngdvendige for en
flytning, tilvejebringes, vil det forudsaette, at en raekke
nuvaerende bebyggelser og anlaeg — herunder selve
vaerket - kan inddrages.

En udvikling af Aabenraa Havn pa Ensted Havn
forbundet med fglgende investeringer:

«  Forleengelse af Enstedvaerkets kaj som pier mod
ost: 145-155 mio. kr.

«  Flytning af anlaegsplads 2: 10-12 mio. kr.

« Nyt kajanlaeg vest for Gl. Kulplads: 22-24 mio. kr.

Der vil vaere store omkostninger forbundet med en

erhvervelse af Ensted Havn. Disse vil afhaenge af flere

forskellige forhold herunder den forhandlingsproces,

der i givet fald skal igangsaettes.

Samtidig vil der vaere store omkostninger forbundet
med en flytning af virksomheder pa nuveerende
Aabenraa Havn til Ensted Havn safremt en flytning
skal finde sted for udlgb af virksomhedernes
uopsigelighedsperioder.

Der vil veere indtaegter forbundet med salg af nuveerende
havnearealer til andre formal. Indtaegterne vil afhaenge af
markedssituationen.

Der er i forbindelse med udviklingsplanen ikke udarbejdet
en analyse af hvad en eventuel flytning af havnen vil
betyde for ggede boszetningsmuligheder ved havnen.










