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Forord

Med mobilitetsplanen saetter vi rammerne for Aabenraa Kommunes indsats
pa trafikomradet.

Forud for planen er der gennemfart en omfattende kortleegning af trafik— og
mobilitetsforhold i kommunen, inddragelse af borgere og interessenter
samt afholdt workshops med de politiske udvalg.

| alt har mere end 1.000 borgere bidraget med synspunkter til trafik— og
mobilitetsforholdene i Aabenraa Kommune, og hvad der er vigtigt at arbej-
de med fremover. Vi takker for jeres mange uundveerlige input.

Mobilitetsplanen tager saledes udgangspunkt i de aktuelle og konkrete ud-
fordringer, som Aabenraa Kommune star overfor.

Mobilitetsplanen indeholder en kortfattet status af forholdene inden for
hvert af de udpegede fokusomrader samt beskrivelse af de indsatser, der
er ngdvendige for at realisere vores visioner.

Herudover er der beskrevet en reekke konkrete forslag til tiltag, der kan
iveerksaettes over de kommende ar.

God lzeselyst.
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Mission og vision

Aabenraa Kommunes mission er, at vi skaber Det Gode Liv sammen. Det handler om
at skabe lgsninger, der sikrer den gode velfaerd og en sund veekst.

Mobilitetsplanen skal sdledes oge den enkeltes mulighed for at bevage sig og fa
hverdagen til at heenge bedre sammen, s alle far mulighed for at leve det gode liv i
kommunen. Det handler om at skabe rammerne for, at vi alle kan transportere os
selv pa en sund og aktiv madde — bade ung som gammel. Visionen for
mobilitetsplanen er derfor, at Aabenraa skal vaere en kommune, hvor aktiv
transport kan og skal vaere det naturlige valg.

Som grundlag for mobilitetsplanen er der udpeget fem fokusomrader, som sammen
saetter rammerne for arbejdet med trafik og mobilitet i kommunen. Fokusomraderne
hviler pa to de grundleeggende principper — baeredygtighed og trafiksikkerhed. Det
betyder, at fokusomraderne til enhver tid skal understatte en baeredygtig udvikling
og forbedre trafiksikkerheden.

handler om at sikre bedre mobilitet i lokalbyerne, og sarligt om at
skabe bedre sammenhang mellem land og de bynare funktioner. Der skal skabes et
attraktivt alternativ til bil nr. 2., og den beaeredygtige transport skal understattes. I
den forbindelse skal vi sikre en bedre udnyttelse af den kollektive trafik og indfri
potentialet for samkersel. Visionen er, at man skal kunne bo ogleve i en by
uden at eje en bil.

Cyklisme handler om at fa flere til at cykle, og om at skabe sikre og gode
cykelforbindelser, s& cyklen bliver det naturlige valg til skole, til arbejde eller bare
fritidsturen. Vores byer skal indrettes, sa flere far lyst til at cykle, og vores barn selv
kan transportere sig rundt, og der skal informeres om cyklens fordele. Herudover
skal vi vedligeholde vores stier, sd man altid feler sig velkommen som cyKklist.
Visionen er, at alle skal cykle.

handler om at skabe byer i hele kommunen, der indbyder til et aktivt
byliv, hvor man gér eller cykler rundt. Vores byer skal indbyde til ophold og liv.
Visionen er, at man skal kunne fzaerdes sikkert og trygt i alle byer.

Digital mobilitet handler om at udnytte de digitale muligheder til gavn for den
enkeltes mobilitet. Vi skal bl.a. sikre, at den enkelte stadig kan veere mobil uden at
flytte sig fysisk fra a til b. Der skal veere mulighed for at kunne arbejde hjemmefra,
bestille og fa leveret varer, videokonsultationer med laeger, fjernundervisning,
erhvervssamarbejder mv. Visionen er, at alle skal have de samme digitale
muligheder uanset, hvor de bor.

Fremkommelighed for alle handler om at fjerne de barrierer, der kan vere for
den enkeltes frie valg. Vi skal sikre gode parkeringsforhold, mulighed for opladning
af el-biler og god fremkommelighed. Visionen er, at det skal vaere let at vaere
trafikant i kommunen.
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Den overordnede vision for mobilitetsplanen og visionerne for de enkelte fokusom-
rader. Visionerne og fokusomrdderne hviler pa de grundlaeggende principper om
at understotte en baeredygtig udvikling og forbedre trafiksikkerheden.




Landdistrikter

“Man skal kunne bo og leve
1t en by uden at eje en bil”




Her star vi

Landdistrikter deekker over de mindre byer i
kommunen.

Felles for byerne er, at de typisk kun har fa
arbejdspladser og et begranset udbud af offentlige
funktioner som indkeb, service og uddannelse.
Nogle byer har ingen indkebsmuligheder eller
leegehuse, mens andre byer ikke har en skole, eller
maske kun har mulighed for skolegang indtil 6.
klasse.

De begrensede udbud medferer, at den enkelte
borger har behov for at kunne transportere sig fra
sin bopal til andre byer, hvor der fx er
indkebsmuligheder, leegehuse mv.

I dag foregar denne transport primeert med bil. Ca.
70 % af borgerne i de mindre byer benytter bilen
som det primaere transportmiddel.  Til
sammenligning er det 40 % af borgerne i Aabenraa,
der har bilen som det primare transportmiddel.

Dette skyldes bl.a., at muligheden for at bruge
kollektiv trafik i flere af de mindre byer er
begraenset. 1 enkelte byer er der ingen
regelmaessige busafgange og busbetjening findes
kun gennem skolebusser og flextrafik. Flextrafik
sikrer, at det altid er muligt at blive kert, men
mange kender ikke til muligheden, og prisen er
hgjere end en almindelig busbillet.

Flere af de mindre byer ligger endvidere isoleret i
landomréderne uden sikre cykelforbindelser til de
omkringliggende byer. Cykling til nabobyerne skal
derfor foregd pa landeveje, hvor bilerne korer
steerkt. Det medferer, at kun fa vaelger at cykle, og
sarligt bern og unge i de mindre byer er derfor
athangige af, at deres foraldre transporterer dem.

Generelt er der stor utilfredshed med den
kollektive trafik og cykelforholdene i de mindre
byer. Kun 15 % er tilfredse med den Kkollektive
trafik, mens 40 % er utilfredse. For
cykelforholdene er det kun 14 %, der er tilfredse,
mens hele 59 % er utilfredse.
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Det vil vi arbejde for

At kunne bo og leve i en by uden at eje en bil
handler om at skabe rammerne, sa det bliver
let og naturligt at kunne veelge cykel,
kollektiv trafik eller andre alternativer til
egen bil. Seerligt for barn og unge handler det
om at skabe mulighed for at vaere
selvtransporterende.

For at realisere visionen er der udpeget fem
overordnede indsatser, som vil danne
grundlag for arbejdet med landdistrikter.

Styrke sammenhzsengen mellem land
og by handler serligt om at skabe gode
cykelforbindelser, sa det bliver let at komme

mellem land og by, men ogsa om at gore
opmarksom pa veerdierne pa landet, s
borgerne i de storre by er traekkes mod at
besgge de mindre byer pa landet.

Styrke det lokale fallesskab handler bl.a.
om at indrette de mindre byer, sa der skabes
meadesteder, hvor byens borgere kan mades
tilfeeldigt og falde i snak. Det handler om at
skabe grobund for fallesskab og tryghed ved
hinanden, sa der derigennem kan skabes
mobilitetslasninger, hvor borgerne hjelper
hinanden med at klare sig i hverdagen.

Skabe alternativer til egen bil handler

Aabenraa skal arbejde pa at binde byerne sammen
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Borgernes vurdering af hvorvidt Aabenraa Kommune skal arbejde for at binde byerne bedre sammen pd
en skala fra 1-5 og sammenholdt med byernes storrelse. Det ses, at der i de mindste byer (under 1.000 ind-
byggere) er en klar overvagt af borgere, der mener, at det er meget vigtigt. I Aabenraa, der er den eneste
by med mere end 10.000 indbyggere, er der en relativ stor andel, der hverken er enige eller uenige.



bl.a. om at nytaenke transportlgsninger. Det handler
om at sikre, at borgere uden egen bil eller korekort
har mulighed for at veere mobile, uden at skulle
vaere afhaengige af, at andre kerer dem eller skulle
vente pa en bus.

Bedre udnyttelse af de eksisterende
kollektive trafiktilbud handler bl.a. om at ege
kendskabet til og understotte de muligheder, der
findes i dag. At drive kollektiv trafik er dyrt, og
mange steder er det ikke realistisk at oprette nye
ruter eller age busbetjeningen. I stedet handler det
om at skabe forbindelser til de steder, hvor bussen
allerede kare ofte, og oge kendskabet og
tilgaengeligheden til flextrafik og plustur.

Understotte naerhed til skoler, fritid og
dagligvarebutikker handler om at statte op om
den nuvarende skolestruktur og understotte de
fritidsfaciliteter, der er i de mindre byer. Det
handler om at skabe gode vilkar for detailhandlen
og indrette byrum, der indbyder til at bruge de
lokale handelsmuligheder. Ved at styrke narheden
begranses transportbehovet og det bliver i hgjere
grad muligt at klare sig uden egen bil.

Indsatser

Styrke sammenhang

mellem land og by

Styrke det lokale faellesskab

Skabe alternativer til egen bil

Bedre udnyttelse af de eksisterende
kollektive trafiktilbud

Understgotte nzerhed til skoler, fritid

og dagligvarebutikker



Cyklisme

“Alle skal cykle”

O-C



Her star vi

Aabenraa Kommune har i dag et veludbygget
cykelstinet fra nord til syd, der bl.a. forbinder
Aabenraa med Padborg. I alt er der etableret ca.
170 km cykelsti/-bane i kommunen.

Der er dog kun fa cykelforbindelser i den gstlige
del af kommunen, hvor mange af byerne ikke er
forbundet med cykelstier. Seerligt mangler der
forbindelser til overbygningsskolerne, sa bern
har mulighed for at cykle sikkert til skole.

Generelt er 46 % af borgerne utilfredse med
cykelforholdene i kommunen, mens kun 21 % er
tilfredse. Det er szrligt i de mindste byer, hvor
utilfredsheden er sterst. Utilfredsheden er
primeert rettet mod manglende cykelforbindelser,
hgj fart pa landeveje uden cykelsti og huller i
cykelstier.

Kun fa borgere benytter i dag cyklen som det
primere transportmiddel. 22 % af borgerne har
cyklen som det primere transportmiddel til ikke
arbejdsrelaterede ture. Det er sarligt i de mindre
byer, at cyklen fylder lidt, mens ca. 35 % i
Aabenraa har cyklen som det primere
transportmiddel.

Der bliver generelt ogsa cyklet oftere i Aabenraa
end i de andre byer. 62 % af borgerne i Aabenraa
cykler mindst én gang om ugen, mens ca. 50 % af
borgerne uden for Aabenraa cykler mindst én
gang om ugen.

I alt er det 28 % af borgerne, der cykler sjaeldnere
end én gang om maneden.

13
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Alle skal cykle handler om at skabe foreeldre, der skal kgre dem til venner og
%’ rammerne, si alle, der er i et fysisk helbred aktiviteter. Med elcyklens stadig storre
£ til at cykle, cykler mindst én gang om udbredelse bliver det lettere for flere og flere
E maneden. borgere at cykle over leengere afstande.
8 For at realisere visionen er der udpeget fire I forste omgang vil vi arbejde for at etablere
_ﬂg’ overordnede indsatser, som vil danne cykelforbindelser til overbygningsskoler, sa
P grundlag for arbejdet med cyklisme. alle bern har mulighed for at cykle sikkert til
skole.
Skabe et sammenhaengende stinet
handler om at skabe cykelforbindelser, der Herefter vil vi arbejde for at etablere
forbinder byerne i kommunen og til byer i cykelforbindelser, sa der fra alle byer er en

nabobyer. Det handler om at ggre det muligt ~ cykelforbindelse til byer med indkeb og
for bl.a. bern og unge at vare selvtransporte-  ungdomsuddannelser.
rende, sa de ikke er afthangige af busser eller

Aabenraa skal arbejde for at flere cykler
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Borgernes vurdering af hvorvidt Aabenraa Kommune skal arbejde for at flere skal cykle pa en skala fra 1-
5 og sammenholdt med byernes storrelse. Der er bred enighed om, at det er meget vigtigt.
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I sidste fase vil vi arbejde for at etablere
forbindelser mellem de byer, hvor der mangler
forbindelser, sa der skabes ét sammenhaengende
stinet.

Skabe sikre skoleveje handler om at skabe sikre
forbindelser til folkeskoler, sa alle bern har
mulighed for at cykle sikkert til skole. Det vil bade
give frihed og motion til barnene, men ogsa frigive
tid til foreeldrene, der kan bruge deres tid pa noget
andet end at kere deres bern til skole.

Gore cyklen til det naturlige valg handler om
at indrette vores byer, sa cyklen bliver det naturlige
og attraktive valg. Det handler ogsa om kampagner
og adferdsaendringer—om hvordan vi kan &ndre
transportkulturen, sa cyklen fremover bliver vores
foretrukne transportmiddel pa de korte ture. I
forste omgang retter vi vores fokus mod, at cyklen
skal veere det dominerende transportmiddel pa ture
under 2 km.

Vedligeholde vores stier handler om at sorge
for, at vores cykelstier er uden huller og saltes og
ryddes for sne om vinteren. Gode stier er
nedvendige for at gore det attraktivt at vaere cyklist.

Indsatser

Skabe et sammenhangende stinet

Skabe sikre skoleveje

Gore cyklen til det naturlige valg

Vedligeholde vores stier



Nuverende cykelforbindelser

Hovslund Stations

o Genher
Lgjt Kirkeby
Hellevad
Hiordkeer Aabenraa
Hostrupskov
Ravsted Varnaes
Bolderslev
) Stu Bovrup
€ Felsted
Bylderup-Bov Kliplev
Tinglev
[ @ ® &ssgad
Bjerndrup
) Holbgl
Rens

Férhus
Kollund @sterskov

Kollund
Padborg

Nuverende

Grundskole (9. klasse)

Hovslund Stations|

Hellevad

Ravsted Varnaees
Bovrup
Bylderup-Bov
Rens

Farhus

Kru Kollund @sterskov

Kollund
Padborg

Fase 1

Indkob og ungdomsuddannelse

Hovslund Stations

Gghner
LgjtKirkeby
Hellevad
o ekro
Hjordkaer Aabenraa
\\' Hostrupskov
Ravsted Varnaes

Bolderslev

Stu ovrup

e

En sammenhengende kommune

Hovslund Stations

Lgjt Kirkeby

Aabenraa

Hostrupskov
Varnges

Bolderslev
Stu

Bylderup-Bov "y Kliplev =gted Bylderup-Bov v Kliplev celsted
inglev inglev
Cykelforbindelse . @ . Sggérd ® Sggard
mod Tender og Bjerndrup Bjerndrup
ungdomsuddannelse
([ ) olbgl ) Holbgl
Rens Rens
Farhus
@ Kollund @sterskov Kollund @sterskov
Kollund Kollund
Padborg Padborg
Fase 2 Fase 3
Cykelforbindelser - Tre udbygningsfaser
e Byer (over 200 indbyggere) - Nuvarende cykelforbindelser (2-1 veje er ikke medtaget)
@®  Byer med indkgbsmuligheder Cykelforbindelser fra tidligere faser
O  Byermed skole tilog med 9. klasse === Udbygning af cykelforbindelser

Byer med ungdomsuddannelse




27% af borgerne

1 Aabenraa Kommune

har en elcykel

(Spargeskemaundersggelse fra 2021)




Aktivt byliv

Man skal kunne faerdes
stkkert og trygti alle byer”




Her star vi

Aabenraa Kommune har gennem de senere ar
trafiksaneret hovedgader i flere byer i kommunen.

De fleste byer er dog stadig indrettet pa bilernes
premisser. Sdledes er vejene i mange byer
indrettet uden cykelsti og med en
hastighedsbegransning pa 50 km/t.

Generelt vurderer 74 % af borgerne, at deres by
indbyder til at ga rundt, mens kun 41 % vurderer,
at deres by indbyder til at cykle rundt. 17 %
vurderer at deres by ikke indbyder til at g& rundt,
mens 26 % vurderer, at deres by ikke indbyder til
at cykle rundt. Det er serligt i byer uden for
Aabenraa, at der er utilfredshed med forholdene.
Her efterspoarger borgerne sarligt fartdeempning af
biler og cykelstier.

Der er stor variation i muligheden for at mades i de
offentlige rum. I nogle byer er der etableret
uformelle mgdesteder med banke pa et gront
areal, mens andre byer kun har medesteder ved
idreetsfaciliteter. Aabenraa adskiller sig markant
fra de andre byer med flere steder at mades i det
offentlige rum.

Generelt vurderer 93 % af borgerne, at det er
vigtigt med offentlige udenders medesteder, men
kun 38 % er tilfredse med mangden af offentlige
udendors medesteder i deres by. Det er searligt
borgere i Tinglev, Raodekro og Padborg, der er
utilfredse med maengden af offentlige udenders
mgdesteder i deres by.
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Det vil vi arbejde for

At kunne faerdes sikkert og trygt i alle byer
handler om at skabe rammerne, sa gang eller
cykel bliver forstevalget, nar man feerdes i sin
by. Det handler ogsa om at skabe
interessante byer, der indbyder til at feerdes
til fods eller pa cykel.

For at realisere visionen er der udpeget tre
overordnede indsatser, som vil danne
grundlag for arbejdet med aktive byer.

Prioritere fodgaengere og cyklister i
vores byer handler om at indrette vores
byer pa cyklernes og fodgaengernes
premisser. Pa veje, hvor der findes

bymaessige funktioner, der tiltreekker borgere,
vil vi fremover arbejde for, at vejene indrettes
med en maksimal hastighedsgraense pa 40 km/
t og flere steder etablere hastighedszoner ned
til 30 km/t. Ved at seenke hastigheden
forbedres trafiksikkerheden, og det bliver
muligt at blande bade cykler og biler sikkert og
skabe nogle rolige og indbydende gaderum.

Prioritering af fodgeengere og cyklister handler
ogsa om at indtaenkte det i planlaegningen, sa
vi sikrer, at nye funktioner placeres, sa de
understgtter visionen om aktiv transport som
det naturlige valg.

Aabenraa skal arbejde for at skabe aktive byer

100% # % é;*_
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e
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Ved ikke

Borgernes vurdering af hvorvidt Aabenraa Kommune skal arbejde for at skabe aktive byer pd en skala fra
1-5 og sammenholdt med byernes storrelse. Der er bred enighed om, at det er meget vigtigt.



Indsatser

Skabe muligheder for at modes i det
offentlige rum handler om at skabe indbydende
byer, hvor der er attraktioner, der er vaerd at
bevaege sig efter, eller hvor selve det offentlige rum i vores byer
indbyder til bevaegelse. Det handler om at skabe

byer, hvor der opleves liv pa gaderne.

Prioritere fodgzengere og cyklister

Gore det naturligt at vaelge aktiv transport

handler om at indrette vores byer, sa det er let og

naturligt at feerdes til fods eller pa cykel. Det

handler bl.a. om at sgrge for, at der er altid er god

cykelparkering, s& man foler sig velkommen som Skabe muligheder for at moedes
cyklist og ogsa, at det er gode vedligeholdte fortove,
hvor det er let at komme frem uden risiko for at
falde.

i det offentlige rum

Aktiv transport ber altid veere forstevalget pa korte
ture i byerne. Gang ber siledes altid veere det
primeere transportmiddel pa ture under 500 m,
mens cykel altid ber vere det primere
transportmiddel pa ture under 2 km.

Gore det naturligt at vaelge

aktiv transport



Digital mobilitet

?Alle skal have de samme
digitale muligheder, uanset
hvor de bor”

%



Her star vi

Der er generelt god internetdaekning i
kommunen. Dog er der stadig lidt huller i
dekningen i den vestlige del af kommunen. I alt
er 77 % af borgerne tilfredse med
internetdeekningen, mens kun 12 % er utilfredse.

Pa trods af den gode internetdaekning er det langt
fra alle borgere, der har mulighed for at arbejde
hjemme. 39 % af borgerne har i dag mulighed
for at arbejde hjemme.

I dag har alle borgere i Aabenraa Kommune
mulighed for at fa leveret pakker og dagligvarer.
Der er dog stor forskel pa mulighederne og
udbuddet. I enkelte byer er der ingen pakkebokse
og valgmulighederne i forhold til at fi leveret
dagligvarer er begranset til fa udbydere. Der er
dog stor tilfredshed blandt borgerne i forhold til
at fa leveret pakker. 87 % af borgerne er tilfredse
og kun 2 % er utilfredse.

Generelt er der farre &ldre, der benytter sig af de
digitale muligheder. Dette skyldes at der findes
en gruppe af zldre, der enten ikke ved, hvordan
man udnytter de digitale muligheder eller er
trygge ved at bruge internettet.
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Det vil vi arbejde for

Alle skal havde de samme digitale
muligheder, uanset hvor de bor, handler om
at skabe de samme forudsetninger for at
arbejde hjemme, bestille og fa leveret varer
og mad, uanset hvor man bor i kommunen.

For at realisere visionen er der udpeget tre
overordnede indsatser, som vil danne
grundlag for arbejdet med digital mobilitet.

Understotte udrulning af 5G handler om
at arbejde for at sikre god og hurtig
internetforbindelse overalt i kommunen. En
god og hurtig internetforbindelse er
grundlaget for at kunne veere mobil

hjemmefra. Aabenraa Kommune kan ikke
diktere hvor og i hvilken hastighed
teleselskaberne opsatter master, men vi vil
indgé i dialog med teleselskaberne for at
undersgge, hvordan vi kan fremme
udviklingen.

Ga foran med digitale lasninger handler
om, at Aabenraa Kommune bade som
arbejdsplads og overfor borgerne skal ga foran
i forhold til at benytte digitale losninger, der
giver mulighed for at vaere mobil uden at flytte
sig fra A til B. Det handler bl.a. om
hjemmearbejde og muligheden for videomgder

Aabenraa skal arbejde for bedre internetdakning
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Borgernes vurdering af hvorvidt Aabenraa Kommune skal arbejde for at skabe bedre internetdzaekning pa
en skala fra 1-5 og sammenholdt med byernes storrelse. Halvdelen af borgerne i kommunen mener, at det

er meget vigtigt.



i stedet for fysiske mader med sagsbehandlere.

Herudover handler det om at tage flere digitale
losninger i brug til gavn for borgeren. Aabenraa
Kommune vil i den forbindelse indga i dialog med
Region Syddanmark med henblik pa at undersoge
muligheden for at bruge videomader med
laegeklinikker, nar det er sundhedsmaessigt
forsvarligt.

Oge kendskab og faerdigheder ift. digitale
muligheder handler om at oplyse borgerne om de
muligheder der er og kleede dem pa til at anvende
dem. Seerligt for nogle i den @ldre generation kan
internettet og mulighederne forekomme
uoverskuelige. Det er samtidig den generation, der
typisk er mindst mobile, og derfor kunne have stor
fordel af at kunne klare mange ting hjemmefra, fx
som store vareindkeb.

Indsatser

Udrulning af 5G

Ga foran med digitale lgsninger

Oge kendskab og feerdigheder
ift. digitale muligheder



Fremkommelighed for alle

”Det skal vaere let at vaere trafi-
kant 1 kommunen”
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Her star vi

Der er generelt gode forhold for bilister i
Aabenraa Kommune. Der er ikke store
trengselsproblemer, som man kender fra andre
steder i landet, og der er generelt gode
parkeringsmuligheder i byerne.

Det afspejler sig ogsa i, at 79 % af borgerne er
tilfredse med bilfremkommeligheden, mens kun
3 % er utilfredse. I forhold til parkering er 64 %
af borgerne tilfredse med parkeringsmuligheder-
ne, mens 13 % er utilfredse. Utilfredsheden er
primart rettet mod, at parkeringsbasene er for
sma, og der i Aabenraa bymidte mangler pladser
til langtidsparkering.

Er man elbilist er der dog i dag kun fa offentlige
lademuligheder. I starten af 2021 var der ca. 20
offentlige tilgengelige ladestandere i Aabenraa
Kommune. Standerne er primart placeret
omkring Aabenraa bymidte samt ved
motorvejsafkorsler. Generelt er det kun en
mindre andel af borgerne, der kunne forestille sig
at skifte til en elbil inden for de naste 5 ar.
Blandet andet mangel pa ladestandere og viden
om elbiler neevnes som vasentlige barrierer for at
anskaffe sig en elbil.

Generelt er 40 % af borgerne tilfredse med deres
muligheder for at transportere sig rundt i
kommunen, mens 22 % er utilfredse.
Tilfredsheden er storst i Aabenraa og lavest i de
mindre byer. Borgerne peger p4a, at der er for lidt
fokus pa cykelstier og darlig kollektiv
trafikbetjening. =~ Herudover  opleves  der
udfordringer med vedligeholdelse af fortove,
hvor nedsunkne chaussesten skaber risiko for
faldulykker.

27



- Mobilitetsplan

Q
=t
=]
g
s
M
o]
<
—
=)
)
3
<

28

Det vil vi arbejde for

Det skal vaere let at vaere trafikant i
kommunen handler om at skabe rammerne,
sa den enkelte borger foler, at de frit kan
veelge mellem alle transportmidler uden
problemer. Det handler om at nedbryde de
forhindringer, der kan vere, nar vi bevaeger
os i trafikken.

For at realisere visionen er der udpeget tre
overordnede indsatser, som vil danne
grundlag for arbejdet med fremkommelighed
for alle.

Understotte omstilling til fossilfri
koretgjer handler om at ga foran som

kommune og vise, at fossilfri biler er
fremtiden. Det handler om at omstille den
kommunale korsel til fossilfri keretgjer og
etablere ladestandere pa de kommunale
matrikler, sa det bliver let for borgeren at fa
opladet sin elbil.

Skabe gode parkeringsforhold handler
om at skabe ordentlige parkeringsforhold. Det
handler om at sette normer for etablering af
parkering og klare retningslinjer for
udformning af parkeringsarealer.

Skabe gode muligheder for at
transportere sig selv handler om at indrette

Aabenraa skal arbejde for at forbedre bilernes

fremkommelighed
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Ved ikke

Borgernes vurdering af hvorvidt Aabenraa Kommune skal arbejde for at forbedre bilernes fremkommelig-
hed pa en skala fra 1-5 og sammenholdt med byernes storrelse. Ca. 33 % af borgerne mener, at der skal
arbejdes for forbedre bilernes fremkommelighed, mens 21 % er uenige.



vores byer og samfund, s muligheden for at
transportere sig selv er til stede uanset alder og
uanset fysisk formden. Det handler om
cykelforbindelser, kollektiv trafik, tilgeengelighed og
helhedsorienteret planlaegning, som skal sikre, at
nye funktioner placeres sa de bedst muligt
understgtter muligheden for, at borgerne kan
transportere sig selv.

Indsatser

o

Understotte omstilling til

fossilfri keretgjer

P

Skabe gode parkeringsforhold

4
® 4

.-"

Skabe gode muligheder for

at transportere sig selv
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Her kan vi saette ind

Denne anden del af mobilitetsplanen prasenterer

31 konkrete tiltag, der skal understotte de udpegede

indsatser i de fem fokusomrader

Anden del skal ses som et opslags-
veerk med konkrete lgsningsoriente-
ret tiltag samlet i et katalog.

De fleste tiltag er relateret til flere af
fokusomraderne og forventes saledes
at give en bredere effekt. Tiltagene
kan implementeres enkeltvis eller i

kombination med andre tiltag.

For hvert tiltag er der givet en kort
beskrivelse af tiltaget, formal, mal-
gruppe, mulige samarbejdspartnere
og hvordan Aabenraa Kommune kan

komme i gang med tiltaget.

Herudover er kort beskrevet, hvor-
dan tiltaget er relateret til det pageel-
dende fokusomrade.
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Cykelbusser (skoler) s. 53

Cykelhandlingsplan s. 33

Cykelparkering s. 54

Cykelstiforbindelse til storre busstoppesteder s. 34
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Indretning af veje til 30-40 km/t zoner s. 57

Kampagner for bevagelse s. 58
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Nye cykelstier s. 41
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lers. 72

Promovering af flextrafik s. 45

Promovering af friluftskort s. 46

Promovering af skoleruter s. 47

Sambkersel (pilotprojekt) s. 48

Tilgengelighedsrevision s. 67

Trafiksikkerhedsplan s. 49

Trafiksikkerhedsrevision s. 61

Transportvaneundersggelse s. 62
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s.76
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31




Landdistrikter




Aabenraa Kommunes Mobilitetsplan | Del2 | Tiltag

Cykelhandlingsplan

En cykelhandlingsplan er et vaerktgj til at malrette arbejdet med cyklisme i hele Aabenraa Kom-
mune. Hvordan kommer kommunen i mél med de overordnede mal og visioner indenfor cyklis-
me? Det kan en cykelhandlingsplan svare pa. Cykelhandlingsplanen kan indeholde konkrete mal
og tiltag, herunder udpegning og prioritering af fremtidige cykelstiprojekter. Cykelhandlingspla-
nen vil siledes kunne anvise konkrete forslag til, hvordan det sasmmenhangende stinet i Aaben-
raa Kommune kan realiseres.

Formal Malgruppe
Fastlaegge og prioritere konkrete g Forvaltning og politikere
losninger ift. at realisere det Q\

sammenhangende stinet og fa
borgerne i kommunen til at cykle.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

. Cyklistforbundet Igangsaette udarbejdelse af en
cykelhandlingsplan.

. Lokale foreninger

Der skal afsattes resurser til

planlaegning.
----------------------------------------------------- Fokusomrader -

En cykelhandlings- En cykelhandlings- En cykelhandlings- En cykelhandlings- -
plan anviser, hvordan plan anviser, hvordan plan anviser, hvordan  plan arbejder for at
der kan skabes man kan fa flere der skabes sikre gore det lettere at
sammenhang mellem borgere til at cykle. cykelforbindelser, der ~ veere cyklist i
by og land. kan fa flere borgere tii  kommunen.

at cykle og dermed

skabe byliv.
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Cykelstiforbindelse til storre

busstoppesteder

For mange, der ikke har en bil eller kgrekort, er busstoppesteder vigtige og centrale byfunktioner,
der skaber forbindelse til omkringliggende byer. I dag er der flere byer i Aabenraa Kommune, der
ikke har hyppige busforbindelser, men hvor der pa en naerliggende hovedvej kerer en bus med
hyppige afgange. Ved at etablere gode og sikre cykelforbindelser fra byerne til de storre stoppeste-
der pa hovedvejene gges muligheden for at bruge kollektiv trafik.

Formal Malgruppe
Gode cykelforbindelser til @ Borgere, der bor i byer med fa
busstoppesteder medvirker til at Q\ busforbindelser. Sarligt unge
oge tilgaengeligheden til den vurderes at kunne drage nytte af en
kollektive trafik. cykelforbindelse til storre
busstoppesteder.
Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser
. Sydtrafik Kortlaegning af, hvilke byer der har
) fa afgange, og hvorvidt der er
* Lokale foreninger nerliggende busstoppesteder inden
for cykelafstand.
Der skal afsattes resurser til
planleegning i Aabenraa Kommune
og efterfolgende anlaegsmidler til at
etablere cykelstier.
----------------------------------------------------- Fokusomrader -
Oget tilgeengelighed  Anlaeggelse af Trygheden og sikker-  Forbedret adgang til -
til kollektiv trafik er cykelforbindelser til  heden for cyklister, den kollektive trafik
med til at reducere busstoppesteder kan  der gerne vil cykle til ~ kan gore det lettere at
behovet for at ejeen  bidrage til at cyklen = busstoppe-steder bruge den kollektive
bil veaelges fremfor bilen.  forbedres ved at trafik.

etablere cykelstier.
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Dele 3-hjulet elcykel (pilotprojekt)

En 3-hjulet elcykel har samme egenskaber som en almindelig elcykel, men bedre stabilitet sa risi-
koen for at valte er minimal. Flere aldre er utrygge ved at cykle pa en almindelig cykel og har brug
for mere stabilitet. En 3-hjulet elcykel kan typisk veere dyr at anskaffe for den enkelte borger, og
prisen kan derfor vere en barriere for udbredelsen. Man vil typisk kunne kore laengere distancer pa
en elcykel end pa en normal cykel. Ved at etablere en deleordning, hvor Aabenraa Kommune opstil-
ler en 3-hjulet elcykel pa et centralt sted i en by, kan det age @ldre borgers mulighed for at trans-

portere sig selv.

Tiltaget foreslas i forste omgang udfert som et pilotprojekt i én udvalgt by for at afklare interessen.

Formal

Oge &ldres mobilitet og give dem @
storre mulighed for at veere Q\
selvtransporterende.

Mulige samarbejdspartnere

. Cykelforhandler til

leasingordning
. Lokale foreninger
. Seniorradet

3-hjulet elcykel vil 3-hjulet elcykel vil Kan fa flere borgere til
kunne gge mobiliteten kunne f& borgere, der at cykle og dermed

for udvalgte borgerei ellers ikke cykler, til at skabe byliv.

de mindre byer. Vil cykle.

kunne gare det fysisk

overkommeligt for

borgere at cykle til

andre byer.

Malgruppe

De primaere malgrupper er dels
grupper som har sveaert ved at
anvende en 2-hjulet cykel og dels
den nysgerrige borger som kunne
teenke sig at prove en 3-hjulet
elcykel.

Forste skridt og resurser

Dialog med lokale foreninger om at
opstarte pilotprojekt samt
udarbejdelse af deleordning, hvor
udlén kan faciliteres.

Der skal afsattes resurser til
planlaegning samt anskaffelse og
drift af en 3-hjulet elcykel.

3-hjulet elcykel vil -
veere med til at gore

det lettere for udvalgte

borgere at kunne

veaelge cyklen som
transportmiddel.
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Lokal delebilsklub med nabobiler
(pilotprojekt)

Delebilsklub med nabobiler handler om, at en bilejer udlaner eller udlejer sin bil til en anden bor-
ger i samme by. Udlejning af biler sker ved at udlejer og lejer internt aftaler overdragelse af bil, bil-
nggler samt laneperiode. I mange af de mindre byer i Aabenraa Kommune ejer borgerne to eller
flere biler. Samtidig er der typisk et godt sammenhold i byerne, hvor alle kender alle. Ved at skabe
en lokal delebilsklub, hvor borgere, der ensker det, kan stille deres bil til radighed for andre borge-
rei byen, skabes der let adgang til bil for borgere, der ikke har egen bil.

Tiltaget foreslas i forste omgang udfert som et pilotprojekt i én udvalgt by for at afklare interessen.

Formal Malgruppe

Nabobiler skal gore det muligt at bo g Delebiler retter sig dels mod

i en by uden at eje en bil. Herud Q\ borgere, som ikke har en bil i
minimere behovet for at eje bil nr. forvejen, men ogsa mod borgere
2. eller 3. som i forvejen har en bil, og som

ikke gnsker at anskaffe sig bil
nummer to eller tre.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

. Lokale foreninger Dialog med lokale foreninger om at
opstarte pilotprojekt samt
udarbejdelse af platform, hvor
udlan kan faciliteres.

Der skal afsattes resurser til
planlegning og igangsatning af

pilotprojekt.
----------------------------------------------------- Fokusomrader -
Nabobiler kan gare - - Nabobiler kan gge -
det muligt at bo i en muligheden for kunne
mindre by uden at eje transportere sig med
en bil. bil—selvom man ikke
ejer en bil.
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Dele-elkabinescooter (pilotprojekt)

En el-kabinescooter er en 3-hjulet scooter med en lukket kabine. Den lukkede kabine gor, at den
kan vaere mere behagelig at bruge end en 3-hjulet elcykel. Scooteren er at sidestille med en knallert
og kan kere op til 30 km/t. Det kraever ikke karekort at kare en elkabinescooter. Flere aldre i
Aabenraa Kommune har ikke bil eller kerekort og er ikke trygge ved at cykle pa en almindelig cy-
kel. En elkabinescooter kan vaere dyr at anskaffe for den enkelte borger, og prisen er derfor en bar-
riere for udbredelsen. Ved at etablere en deleordning, hvor Aabenraa Kommune opstiller en elkabi-
nescooter pa et centralt sted i en by, kan det oge aldre borgers mulighed for at transportere sig
selv.

Tiltaget foreslas i forste omgang udfert som et pilotprojekt i én udvalgt by for at afklare interessen.

Formal Malgruppe

@ge aldres mobilitet og give dem g Den primere malgruppe er aldre
storre mulighed for at veere Q\ borgere, som kunne taenke sig at
selvtransporterende. afprove en el-kabinescooter.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

. Forhandlere der salger el- Dialog med lokale borgerforeninger
kabinescootere. om at opstarte pilotprojekt samt
) udarbejdelse af deleordning, hvor
*  Lokaleforeninger. udlén kan faciliteres.
. Seniorradet

Der skal afsattes resurser til
planleegning samt anskaffelse og
drift af en elkabinescooter.

En elkabinescooter vil -
kunne gge mobiliteten

for udvalgte borgere i

de mindre byer. Vil

give udvalgte borgere

mulighed for selv at

transportere sig til

andre byer.

En elkabinescooter vil -
gore det lettere at

veaere trafikant for de

borgere, der ellers har

svaert ved at cykle selv

eller kare bil.
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Differentiering af takster pa flextur

En flextur er et tilbud til at anvende kollektiv transport, hvor man bliver hentet af en minibus el-
ler taxa ved en gnsket adresse og kort til en gnsket adresse. Flextur er saledes et supplement til
almindelige busser i rutekersel og kan bestilles af alle borgere. Flextur er dog dyrere end alminde-
lige busbilletter. I dag koster en flextur 5,50 kr. pr. km. Det medferer, at en tur fra fx Varnaes til
Aabenraa koster ca. 53 kr. Til sammenligning koster en almindelig busbillet 25 kr. Prisniveauet
medferer, at lavindkomstgrupper, der bor i byer uden eller med begranset almindelig busbetje-
ning, i veerste fald afskeeres fra at kunne benytte det kollektive trafik. Ved at differentiere taksten
pa flextur, sa det fx bliver billigere for lavindkomstgrupper eller i byer med begranset busbetje-

ning, eges mobiliteten for udvalgte borgere.

Formal

Oge tilgaengeligheden til den
kollektive trafik. Med
prisdifferentiering kan Flextrafik
blive mere attraktivt for borgere i
byer med fa busforbindelser.
Derudover kan prisdifferentiering
gge mobiliteten for lavindkomst-

grupper.

Mulige samarbejdspartnere

. Sydtrafik

. Seniorradet

Differentiering af -
takster kan gore

flextrafik til et mere

tilgeengeligt produkt

og dermed oge

mobiliteten i de

mindre byer.

Malgruppe
g Borgere i byer uden eller med
Q) begraenset almindelig busbetjening.
Lavindkomstgrupper.

Forste skridt og resurser

Afklaring af, hvordan
takstdifferentiering kan udferes, og
hvilket takstniveau, der er rimeligt.

Afsatte midler til et storre tilskud
til flextrafik.

Differentiering af -
takster kan gore det

lettere for borgeren at

bruge den kollektive

trafik.
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Nye cykelstier

Cykelstier omfatter bade cykelstier langs vej og separate stier, herunder omdannelse af gamle
jernbanetraceer til cykelsti. Cykelstier skaber sikre og trygge forbindelser for cyklister og skaber
sammenhang mellem byer. I dag er der flere borgere i Aabenraa Kommune, der fravaelger at cyk-
le pa grund af darlige forhold for cyklister. Ved at etablere nye cykelstier forbedres mobiliteten og
trafiksikkerheden for cyklister.

Formal Malgruppe
Stimulere til at flere borgere cykler g Alle borgere i Aabenraa Kommune,.
og binde land og by sammen. Q Nye forbindelser gavner bredt, men

sarligt barn og unge, der far
mulighed for at vare

selvtransporterende.
Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser
. Lokale foreninger Prioritering af, hvor der farst skal

etableres nye stier i kommunen.
. Banedanmark/DSB

Der skal afsattes resurser til
planlaegning samt anleegsmidler til
nye cykelstier.

Tveerkommunalt samarbejde
sdsom Tgnder Kommune

----------------------------------------------------- Fokusomrader -
AR i re
Landdistrikter Fremkommelighed Digital
for alle mobilitet

Cykelstier kan skabe  Nye cykelstier er et P straekninger med Nye cykelstier kan -
sammenhang mellem centralt vaerktgj for meget biltrafik kan gore det lettere at
by og land. at fa flere til at cykle.  cykelstier forbedre vere cyklist.

trafiksikkerheden for

cyklister.
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Offentlige opholdsarealer

Offentlige opholdsarealer skaber mulighed for at borgere kan mades og relationer kan dannes.
Indretningen kan varierer fra opsatning af en baenk, hvor der skabes mulighed for den impulsive
pause og snak til sterre omdannelse af arealer, s opholdsarealet bliver en attraktion i sig selv.
Flere byer i Aabenraa Kommune mangler offentlige opholdsarealer og ogsa kommunale arealer,
der kan omdannes til mgdesteder. Safremt der ikke er arealer til radighed kan omdannelse ske
ved at trafiksanere og indsnaevre eksisterende vejarealer, s der som minimum skabes rum til
baenke og ophold. Omdannelsen bor etableres i neerhed til indkebsmuligheder, eller hvor der er
andre funktioner, der tiltrakker de lokale borgere.

Formal Malgruppe

Opholdsarealer ibyerne er med til g Den primere méalgruppe er byens
at indbyde til aktiviteter og kan Q\ borgere i de enkelte byer, hvor
danne rammen for uformelle mader byomdannelse udfores.

blandt byens borgere og skabe nye

relationer.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

. Lokale foreninger Dialog med lokale foreninger om

hvor, der er kunne vare behov for
at etablere mgdesteder.

Der skal afsettes resurser til
planlaegning samt anleegsmidler til
etablering af opholdsarealer.

----------------------------------------------------- Fokusomrader -
Offentlige opholds- - Opholdsarealer er - -
arealer kan veere med med til at skabe aktivt
til at skabe liv i byerne.
sammenhold i byer og
skabe grobund for
delelgsninger.
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Opleering i flextrafik

Flextrafik er korsel udfert efter borgerens behov. Modsat almindelig busdrift, hvor man gar til et
stoppested, sa skal flextrafik (flextur/plustur) bestilles pa en internettet, gennem en app eller ved
at ringe til Flextrafik. For seerligt ldre borgere, der skal booke en tur for forste gang, kan der vaere
behov for hjalp til at oprette sig som bruger og oplearing i, hvordan man booker ture. Ved at facili-
tere sma kurser til opleering i booking af ture kan Flextrafik blive mere tilgaengeligt for sarligt de

eldre borgere.
Formal Malgruppe
Oge xldres mobilitet ved at gore g Den primere méalgruppe er de
dem i stand til at anvende flextrafik. Q\ aldre borgere, som ikke er trygge
ved at benytte internettet.
Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

. Lokale foreninger Dialog med Sydtrafik omkring

udarbejdelse af leeringsmateriale.
/ldre Sagen Kontakt til lokale foreninger omkring
. Sydtrafik afholdelse af kursusaftener.

Der skal afsattes resurser til
planlaegning og afholdelse af kurser.

----------------------------------------------------- Fokusomrader -
Oplering i Flextrafik - - Oplearing i Flextrafik -
kan gare det lettere at kan gore det lettere at
bruge den kollektive bruge den kollektive
trafik og dermed trafik og dermed oge
mindske behovet for at mobiliteten.

eje bil.
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Promovering af flextrafik

Flextrafik er korsel udfert efter borgerens behov. Flextrafik er seerligt et tilbud til borgere, hvor der
ikke er almindelig busdrift, eller hvor der kun er fa afgange med den almindelig bus. Her giver
Flextrafik borgeren mulighed for fortsat at benytte kollektiv trafik. Der er dog i dag mange borgere
i Aabenraa Kommune, der ikke kender til Flextrafik, eller har opfattelsen af, at det kun er udvalgte
borgere, der ma benytte Flextrafik. Ved at promovere Flextrafik kan det gge fokus pad muligheden
for at bruge kollektiv trafik, og at der er et alternativ til at bruge bil.

Formal Malgruppe

@ge mobiliteten for borgere ved at @ Borgere i byer, hvor der ikke er
gore dem bevidste om muligheden Q\ almindelig busbetjening eller kun fa
for at benytte Flextrafik. afgange om dagen.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

Dialog med Sydtrafik omkring
udarbejdelse af kampagnemateria-
le, fx flyers til omdeling i de mindre

. Lokale foreninger

. /ldre Sagen

. Sydtrafik byer.

Der skal afsattes resurser til
planleegning og udarbejdelse af
flyers. Herudover vil gget brug af
flextrafik gge driftsomkostninger.

Flextrafik er et godt - Kendskab til -
supplement til den Flextrafik gger

kollektive transport. borgerens

Promovering af mobilitetsmuligheder

Flextrafik kan fa flere
til at kende produktet
og dermed mindske
behovet for at eje bil.

og gor det dermed
lettere at vaere
trafikant.

45



Promovering af friluftskort

Aabenraa Kommunes nuverende friluftskort viser aktive oplevelser, cykle— og vandreruter og na-
turoplevelser i kommunen. Det giver et godt overblik over de mange naturskenne oplevelser
Aabenraa Kommune, som landkommune tilbyder. Det vurderes dog, at kendskabet til kortet og
naturoplevelserne rundt om i kommunen er begraenset—sarligt for borgere bosiddende i de storre
byer. Ved at promovere friluftskortet overfor serligt borger bosiddende i de storre byer kan det
medfore at flere borgere kommer til at cykle, mens ogsa skabe en forstéelse for vaerdierne pa lan-
det, hvilket kan gge sammenhengskraften mellem by og land.

Formal Malgruppe

Stimulere til at flere borgere cykler g Den brede befolkning i Aabenraa

og oge sammenhangskraften Q) Kommune, men serligt borgere

mellem by og land. bosiddende i de storre byer.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

. Visit Senderjylland Husstandsomdeling af friluftskortet i
udvalgte byer.

. Dansk Cykelturisme
Der skal afsattes resurser til

. Lokale foreninger opdatering af kortet og uddeling.
----------------------------------------------------- Fokusomrader -
Promovering af Promovering af - - -
friluftskortet kan age  friluftskortet kan
kendskabet til medfore, at flere

naturskenne omréder  borgere valger at
og traekke borgere fra  cykle ture.
by til land.
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Synliggoarelse af skolebusruter

Skolebusruter er betegnelsen for de busser, der dagligt kerer skolebern, der er berettiget til trans-
port, til deres distriktsskole. Typisk er der 1-2 afgange om morgen og 2-3 afgange hjem om efter-
middagen. I Aabenraa er der mange skolebusruter, der om morgenen og om eftermiddagen ska-
ber forbindelse mellem byer, hvor der ellers ikke er almindelig busdrift. Det vurderes dog, at der
er mange borgere i byerne, der ikke har kendskab til ruterne, eller at de ogsa er abne til brug for
andre borgere. Ved at promovere skolebusruterne kan det ege fokus pa muligheden for at bruge
kollektiv trafik, og at der er et alternativ til at bruge bil.

Formal Malgruppe

@ge mobiliteten for borgere i de @ Primert pendlere i de mindre byer,

mindre byer. Q\ hvor afgangene passer med
arbejdstider.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

. Sydtrafik Dialog med Sydtrafik omkring

udarbejdelse af kampagnemateria-
le, fx flyers til omdeling i de mindre
byer.

. Lokale foreninger

Der skal afseattes resurser til
planleegning og udarbejdelse af
flyers.

Promovering af - - - -
skolebusruter kan age

kendskabet til

mulighederne for at

rejse med kollektiv

trafik og mindske

behovet for at eje

egen bil.
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Samkeorsel (pilotprojekt)

Samkersel giver mulighed for borgere uden bil eller karekort at kegre med borgere, der har bil og
onsker at tilbyde andre at kere med. Samkersel bruges primeert i fritiden, hvor der er bedre tid og
storre sandsynlighed for, at der er flere borgere, der skal til samme destination. I flere af de mindre
byer i Aabenraa har borgerne behov for at kere til andre byer for at handle ind eller kere deres
bern til fritidsaktiviteter. Ved at etablere lokale samkarselsordninger i de enkelte byer forbedres
den enkelte borgeres mobilitet og behovet for at eje egen bil minimeres.

Tiltaget foreslas i forste omgang udfert som et pilotprojekt i én udvalgt by for at afklare interessen.

Formal Malgruppe

Oge mobiliteten for borgere uden g Alle borgere der omtrentligt har
bil og reducere behovet for at eje Q\ samme startpunkt og slutpunkt for
egen bil. deres rejse. Der kan vaere et sarligt

behov for unge pa ungdomsuddan-
nelser eller &ldre som ikke har
tilstraekkelige indkgbsmuligheder i

egen by.
Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser
. GoMore Dialog med lokale borgerforeninger
om at afprgve en samkerselsord-
. Nabogo ning.
* Ta’Med Der skal afsattes resurser til
. Lokale foreninger udvikling af en lgsning ift. hvordan
samkgrsel kan organiseres og
formidles.
----------------------------------------------------- Fokusomrader -
Samkersel kan gge - - Samkersel kan agge -
mobiliteten for mobiliteten for
borgere uden bil. borgere uden bil og

gore det lettere at
vare trafikant 1
kommunen.
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Trafiksikkerhedsplan

En trafiksikkerhedsplan er et redskab til at arbejde med trafiksikkerheden samt prioritere indsat-
ser i kommunen. Gennem en uheldsanalyse kortlegges og udpeges ulykkesbelastede steder. Der-
udover vil en trafiksikkerhedsplan udpege, hvilke typer af ulykkessituationer, som er mest ud-
bredt. Pa baggrund af ulykkesbilledet kan der udpeges og prioriteres konkrete tiltag, der kan for-
bedre trafiksikkerheden. En trafiksikkerhedsplan kan saledes forbedre trafiksikkerheden i Aaben-
raa Kommune, hvilket bl.a. kan gore det bade mere sikkert og attraktivt at cykle i kommunen.

Formal Malgruppe
Fastleegge og prioritere konkrete @ Forvaltningen og politikere
losninger ift. at forbedre Q\

trafiksikkerheden og reducere
antallet af draebte og tilskadekomne

i trafikken.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

. Politiet Igangsaette udarbejdelse af en
trafiksikkerhedsplan.

. Lokale foreninger

Der skal afsattes resurser til
planlaegning.

En trafiksikkerheds-  En trafiksikkerheds- En trafiksikkerheds- - -

plan kan gore det plan kan gare det plan kan vaere med til
mere sikkert at cykle. mere attraktivt at at sikre, at alle kan
cykle. feerdes trygt og sikkert

i byerne.



Udlan af elcykler (pilotprojeki)

Elcykler gor ved hjelp af en lille elektrisk motor det vaesentligt mindre hardt at cykle. Typisk assi-
stere elcyklen med kraft op til 25 km/t. Der findes ogsa en sarlig type af elcykler kaldet Speed Pe-
delec, der kan assistere med kraft op til 45 km/t. Elcykler gor det lettere at cykle, men gor det og-
s mere overkommeligt at cykle leengere. Elcykler er dog betydeligt dyrere end almindelige cykler
og prisen kan saledes vere en barriere for, at den enkelte borger overhovedet overvejer at anskaf-
fe sig en elcykel. I 2021 er det ca. 25 % af borgerne i Aabenraa Kommune, der har en elcykel. Ved
at etablere en kommunal udlaningsordning, hvor man i en preveperiode kan lane en elcykel, kan
det oget kendskabet og udbredelsen af elcykler. Tiltaget foreslas i forste omgang udfert som et
pilotprojekt i én udvalgt by for at afklare interessen.

Formal Malgruppe
Formalet med udlan af elcykler er at @ Alle borgere, men serligt borgere
udbrede kendskabet til elcykler og Q\ som har en lang afstand til arbejde

derigennem promovere aktive

eller skole, hvor elcyklen kan

transportvalg og fa flere til at cykle. muliggore at cykle fremfor at

. Lokale foreninger

Elcykel vil kunne gge Udlan af elcykler kan
mobiliteten for vere med til at f flere
borgere. Vil kunne borgere til at cykle.
gare det fysisk

overkommeligt for

borgere at cykle til

andre byer.

anvende bilen.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser
. Cykelforhandlere til leasing Dialog med lokale borgerforeninger
eller kob af elcykler om at igangsette forsog med udlan

af elcykler.

Der skal afsattes resurser til
planleegning og anskaffelse af
elcykler.

Elcykler kan fa flere Elcykler kan ggre det -
borgere til at cykle og  nemmere og lettere at

dermed vere med til vaere cyklist.

at skabe liv i byerne.
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Cykelbusser (skoler)
(pilotprojekt)

Cykelbusser er en méade at koordinere falles cykling, hvor man lgbende pa en fastlagt rute opsam-
ler andre cyklister ved faste opsamlingspunkter. Born i de sméa klasser ma typisk ikke selv cykle til
skole og bliver derfor ofte kort i bil af deres forzldre. Ved at etablere en ordning med cykelbusser,
hvor de @ldste elever cykler forrest, skaber det mulighed for at mindre bern kan blive selvtrans-
porterende og cykle til skoler.

Tiltaget foreslas i forste omgang udfert som et pilotprojekt ved én udvalgt skole for at afklare inte-
ressen.

Formal Malgruppe
Formalet er at fa flere elever til at g Born, der ikke ma cykle alene til
cykle til skole. Herudover at oge Q\ skole.

trygheden for begrn og unge ved at
cykle sammen.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser
. Ledelsen pa skoler Dialog med skoler om at afprove
cykelbusser.

. Cyklistforbundet
Der skal afsattes resurser til at
udpege ruter og opsamlingssteder,
samt organisere og promovere

cykelbus.
----------------------------------------------------- Fokusomrader -
- Cykelbusser kan fa Cykelbusser kan fa Cykelbusser kan gare -
flere barn til at cykle  flere til at cykle, born selvtransporte-
til skole. hvilket kan skabe rende til skole.

mere livi byerne.
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Cykelparkering

Gode cykelparkeringsforhold omfatter bade udformning og placering af cykelparkering. Det er vig-
tigt, at der er tilstraekkelig med parkeringspladser, at cykelparkeringen er udformet i god kvalitet
og placeret helt teet pa destinationen. I dag er der i Aabenraa Kommune ikke faste regler for, hvor
meget cykelparkering, der skal etableres, hvordan det skal udformes og hvor det skal placeres. Ved
at fastsaette regler for fremtidig cykelparkering og forbedre de eksisterende cykelparkeringsforhold
kan det stimulere til brug af cykel.

Formal Malgruppe
Ved at sikre gode cykelparkerings- @ Forvaltning og alle der cykler
forhold i det offentlige rum Q\

indbyder man til at vaelge cyklen, da
det bliver mere komfortabelt at
vaere cyKklist.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser
. Cyklistforbundet Udarbejdelse af normer og
) _ retningslinjer for cykelparkering
*  Ejereaf bynere funktioner samt gennemgang af kvaliteten af
som virksomheder, butikker eksisterende offentlig
og lign. cykelparkering.

Der skal afsattes resurser til
planlaegning og anlagsmidler til
forbedring af cykelparkering.

----------------------------------------------------- Fokusomrader -
- God cykelparkering ~ God cykelparkering God cykelparkering -
kan gore det kan veere med til at fa gor det lettere at veere
indbydende at cykle flere til at cykle og cyklist.
ogvere medtil at fA dermed skabe livi
flere til at cykle. byerne.
forbedre forholdende
for cyklister.
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Hastighedsplan og virkemiddelkatalog

En hastighedsplan viser, hvilke hastighedsgranser kommunen gnsker pa de enkelte veje. Planen
arbejder med alle vejtyper i kommunen - bade de overordnede veje, veje gennem byer og lands-
byer og boligveje. Herudover viser hastighedsplanen, hvilke tiltag, der kan bringes i anvendelse pa
de forskellige veje og seerligt i overgangen mellem land og by. Hastighed har stor betydning for
trafiksikkerheden og borgernes oplevede tryghed, og hvorvidt de foler, at det er sikkert at cykle
eller ga i trafikken. Hastighedsplanen vil sadledes kunne anvise konkrete forslag til, hvordan trafik-
sikkerheden og trygheden i Aabenraa Kommune kan forbedres, sa flere borgere stimuleres til at
bevage sig aktivt.

Formal Malgruppe
Fastlaegge hastighedsniveauet pa @ Forvaltningen og politikere.
vejene i kommunen med henblik pa Q\

at understotte aktiv transport.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

. Lokale foreninger Igangsette udarbejdelse af en
hastighedsplan.

° Politiet

Der skal afsattes resurser til
planlagning.

- En hastighedsplan En hastighedsplan kan - -
kan anvendes som et  veere med til at
veerktej til at fremme  forbedre

trygheden og trafiksikkerheden og
sikkerheden for trygheden i byerne.
cyklister og dermed

understotte at flere

cykler.
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Indretning af veje til 30-40 km/t zoner

Hastighed har stor betydning for trafiksikkerheden og den oplevede tryghed. Hvis man som fod-
genger eller cyklist bliver ramt af en bil med 50 km/t, er ens risiko for at de ca. 10 % og at komme
alvorligt til skade 30 %. Hvis hastigheden er reduceret til 40 km/t bliver risikoen halveret. I flere
byer i Aabenraa er der fortsat en hastighedsbegraensning pa 50 km/t pa hovedgader og boligveje,
hvor der kan faerdes mange fodgaengere og cyklister. Ved at indrette vejene til 40 eller 30 km/t
hastighedszoner kan bade trafiksikkerheden og trygheden forbedres og der kan skabes miljger,
hvor det foles trygt at feerdes til fods og pa cykel.

Formal Malgruppe
Q@ge trafiksikkerheden og g Serligt borgere der bor i tettere
trygheden, s flere borgere fér lyst Q bebygget omréder, hvor der kores
til at feerdes til fods eller pa cykel. med hgj hastighed.
Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

S
. Lokale foreninger N Prioritering af, hvor der forst skal

trafiksaneres veje i kommunen.

. Politiet
Der skal afsattes resurser til
planleegning samt anlaegsmidler til
at trafiksanere veje.

- Med en hastigheds-  Trafiksikkerheden for - -
begraensning pa 30-  lette trafikanter
40 km/t kan cyklister forbedres ved
blandes mere med etablering af zoner
biltrafikken. Det med hastighedsbe-
bliver mere trygt og  graensning og
sikkert at vaere cyklist trafiksanering.
pa straekninger med
lav hastighed.
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Kampagner for bevagelse

Fysisk aktivitet oger trivslen og sundheden. Kampagner for sunde transportvaner kan gore op-
marksom pa fordele ved aktiv transport og stimulere os til at &ndre vores vaner. Sundhedsstyrel-
sen anbefaler, at man er fysisk aktiv mindst 30 minutter om dagen. Ved at kontinuerligt at gen-
nemfore kampagner for at ga eller cykle kan det pavirke borgere til at &ndre deres transportvaner.

Formal

Adferdsaendring, sa flere borgere g
veelger cyklen eller anden aktiv Q\
transportform.

Mulige samarbejdspartnere
. Kreaftens bekaempelse
. Bevag dig for livet

. Cyklistforbundet

. Lokale foreninger
----------------------------------------------------- Fokusomrader
- Kampagner for Kampagner for
bevagelse kan fa flere bevagelse kan vaere
til at vaelge cyklen med til at skabe mere
frem bilen pa de liv i byerne.

kortere ture.

Malgruppe

Alle borgere i kommunen, men
primeert borgere, der tager bilen pa
de korte ture.

Forste skridt og resurser

Dialog med eksterne aktarer
omkring udarbejdelse af
kampagnemateriale.

Der skal afsattes resurser til
planlegning og udarbejdelse af
kampagnemateriale.
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Ladcykler til daginstitutioner

Ladcykler i daginstitutioner kan veere et praktisk og godt alternativ til korte udflugter og mindre
dagsture. Erfaring viser, at berns transportvaner fastlaegges i en tidlig alder. Ved at anskaffe lad-
cykler til de kommunale daginstitutioner kan det veere med til at underbygge gode transportvaner

fra en tidlig alder.
Formal Malgruppe
Lare bern om gode transportvaner @ Daginstitutioner som vuggestuer og
fra en tidlig alder. QN bernehaver.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser
. Cykelforhandlere Dialog med daginstitutioner for at
afdaekke interessen.
. Daginstitutioner
Der skal afsattes resurser til
planleegning og indkeb af ladcykler.
----------------------------------------------------- Fokusomrader -
- Ladcykler i - - -
daginstitutioner kan

oge mobiliteten og
praege born til sunde
transportvaner.
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Trafiksikkerhedsrevision

Trafiksikkerhedsrevision er en systematisk gennemgang af trafiksikkerheden i et vejprojekt inden
det realiseres. Trafiksikkerhedsrevision kan sikre, at et projekt ikke forringer trafiksikkerheden for
fx fodgengere og cyklister. Herved kan det sikres, at der ikke anlaegges lgsninger, der modarbejder

onsket om aktiv transport.

Formal

Sikre at omdannelsen af byrum og g
infrastruktur ikke skaber nye Q\
trafiksikkerhedsmeessige

udfordringer.

Mulige samarbejdspartnere

----------------------------------------------------- Fokusomrader

- Forbedring af Trafiksikkerhedsrevi-
trafiksikkerheden kan sion vil vaere med til
vaere med til at f4 flere at skabe sikre
til at cykle. indretninger af

gaderummet i byerne.

Malgruppe

Forvaltningen

Forste skridt og resurser

Udarbejdelse af retningslinjer for
projekter, der skal revideres.

Der skal afsaettes midler til at
revidere projekter.

Trafiksikkerhedsrevisi- -
on vil forbedre

mulighederne for at

feerdes i byerne.
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Transportvaneundersggelse

En transportvaneundersggelse er en kortlegning af transportvanerne pa en arbejdsplads eller ud-
dannelsessted. Gennem transportvaneundersggelsen kan der udpeges og ivaerksattes tiltag, der
kan pavirke medarbejdernes eller elevernes transportvaner i en mere effektiv, sund og beeredygtig
retning. I dag er bilen det primere transportmiddel til arbejdspladser i Aabenraa Kommune og
antallet af unge, der karer i bil til ungdomsuddannelser er stigende. Ved at gennemfore en trans-
portvaneundersggelse kan der udpeges tiltag, der kan fa flere til at benytte sig af alternativer til
bil.

Formal Malgruppe
Afdakke virkemidler til at f4 flere @ Virksomheder og ungdomsuddan-
borgere til at benytte sig af Q\ nelser.

alternativer til bil.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

. Aabenraa Kommune Gennemforelse af en
transportvaneundersogelse pa
Aabenraa Radhus for at ga foran.
Dialog med virksomheder og

. Sydtrafik

o Uddannelsesinstitutioner
uddannelsessteder om
. Storre virksomheder igangseetning af undersogelser.
Der skal afsattes resurser til
planlagning.
----------------------------------------------------- Fokusomrader -

- En transportvane- - - -
undersoagelse kan
kortlegge aktuelle
udfordringer og
muligheder i forhold
til aktiv transport.
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Cyklisme I

Her finder du en oversigt over de tiltag indenfor cyklisme, som dels relaterer sig til
fokusomradet cyklisme, men som derudover henger sammen med en eller flere af de
andre fem fokusomrader, og som er beskrevet i ét af de andre fokusomréder.

Cykelhandlingsplan: S. 33

Cykelhandlingsplanen med konkrete mél og tiltag, herunder udpegning
og prioritering af fremtidige cykelstiprojekter.

Cykelstiforbindelse til storre busstoppesteder: S. 34

Ved at etablere gode og sikre cykelforbindelser fra byerne til de storre
stoppesteder pa hovedvejene gges muligheden for at bruge kollektiv
trafik.

Dele 3-hjulet elcykel (pilotprojekt): S. 35

En deleordning hvor Aabenraa Kommune opstiller en 3-hjulet elcykel
pa et centralt sted i en by.

Nye cykelstier: S. 41

Cykelstier skaber sikre og trygge forbindelser for cyklister og skaber
sammenhang mellem byer.

Promovering af friluftskort: S. 46

Ved at promovere friluftskortet, seerligt for borger bosiddende i de stor-
re byer, kan det medfore at flere borgere kommer til at cykle.

Trafiksikkerhedsplan: S. 49

Gennem en uheldsanalyse kortleegges og udpeges ulykkesbelastede ste-
der. Derudover vil en trafiksikkerhedsplan udpege hvilke typer af ulyk-
kessituationer, som er mest udbredt.

Udlan af elcykler (pilotprojekt): S. 50

Ved at etablere en kommunal udlaningsordning, hvor man i en prove-
periode kan lane en elcykel, kan det aget kendskabet og udbredelsen af
elcykler.
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Nye principper for anlaeg af fortove

Néar man beveger sig til fods i byerne er det afgeorende, at indretningen af gangarealer og fortove
er lavet, sa det bliver nemt for alle at bevage sig rundt. Her kan sarligt handicappede, svagtseen-
de, &ldre borgere, familier med barnevogne mv. have serlige udfordringer. I Aabenraa Kommune
opleves ofte udfordringer med chaussesten, der synker, og skaber risiko for faldulykker. Ved at
udarbejde nye principper for fortovenes indretning kan det blive lettere at bevaege sig rundt i by-

en.

Formal
At sikre alle borgere sikkert kan @
feerdes til fods i byerne. Q\

Mulige samarbejdspartnere

. /Eldre Sagen og seniorrad

. Handicapradet

- - Nye principper for
fortove kan veere med
til at indbyde flere til
at feerdes til fods i
byerne.

Malgruppe

Seerligt borgere som er
gangbesvareret eller har
udfordringer med at bevaege sig i
byrummet. F.eks. korestolsbrugere
eller @ldre borgere.

Forste skridt og resurser

Dialog med samarbejdspartnere
omkring udvikling af nye principper
for anleeg af fortove.

Der skal afsattes resurser til
planlaegning.

Nye principper for -
fortove kan gore det

lettere at faerdes til

fods i byerne.
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Parkeringsstrategi

En parkeringsstrategi setter rammerne for, hvordan parkeringsforholdene skal veere i kommunen
og kan satte retningslinjer for indretning af parkeringsarealer. Parkeringsstrategien kan ogsa un-
derstatte byudviklingsplaner og vaere med til at skabe en aktiv by. I Aabenraa Kommune opleves
ofte en udfordring med for smalle parkeringsbase, som gor det besvarligt at veere bilist i kommu-
nen. Ved bl.a. at opstille retningslinjer for placering af parkeringspladser, bredden pa parkerings-
pladser, adgangsforhold samt udnyttelsen af eksisterende parkeringsarealer, kan det sikres, at der
udarbejdes gode parkeringslgsninger.

Formal Malgruppe
At sikre at parkeringsforholdene @ Forvaltningen og politikere.
understgatter gnsket om en aktiv by Q\

og sikre, at parkeringspladser
indrettes, sa de ikke skaber gene for

borgerne.
Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser
. Cityforeninger Igangsaette udarbejdelse af en

parkeringsstrategi.

Der skal afsattes resurser til
planlagning.

- - Strategisk placering Gode parkeringsfor- -
af parkeringspladser hold gor det lettere at
kan veere med til at veere bilist i
generere byliv. kommunen.
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Tilgaengelighedsrevision

Tilgengelighedsrevision er en systematisk gennemgang af tilgeengeligheden i et vejprojekt inden,
og evt. efter af det realiseres. Tilgengelighedsrevision kan sikre, at et projekt ikke forringer til-
gangeligheden for feerdselshandicappede. Herved kan det sikres, at der ikke anleegges projekter,
der gor det sveerere at vare trafikant i Aabenraa Kommune.

Formal Malgruppe
Sikre at omdannelsen af byrum og g Forvaltningen
infrastruktur ger det lettere at vaere Q\

trafikant i kommunen.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

Udarbejdelse af retningslinjer for
projekter, der skal revideres.

Der skal afsaettes midler til at
revidere projekter.

- Tilgeengelighedsrevi- Tilgengelighedsrevi- -

sion vil veere med til sion af projekter kan
at skabe bedre forhold  sikre at indretningen
for gdende ibyerne af det offentlige rum

bliver udformet, s
den er tilgaengelig for
alle borger.
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Aktivt byliv

Her finder du en oversigt over de tiltag indenfor aktivt byliv, som dels relaterer sig til
fokusomradet aktivt byliv, men som derudover hanger sammen med en eller flere af de
andre fem fokusomrader, og som er beskrevet i ét af de andre fokusomréader.

Cykelbusser (skoler): s.53

Cykelbusser er en made at koordinere falles cykling, hvor man
labende pa en fastlagt rute opsamler andre cyklister ved faste op-
samlingspunkter.

Cykelparkering: S. 54

Gode cykelparkeringsforhold omfatter bAde udformning og pla-
cering af cykelparkering.

Hastighedsplan og virkemiddelkatalog: S. 55

En hastighedsplan viser, hvilke hastighedsgranser kommunen
gnsker pa de enkelte veje.

Indretning af veje til 30-40 km/t zoner: S.57
Ved at indrette vejene til 40 eller 30 km/t hastighedszoner kan

béde trafiksikkerheden og trygheden forbedres.

Kampagner for bevaegelse: s. 58
Kampagner for sunde transportvaner kan ggre opmarksom pa

fordele ved aktiv transport og stimulere os til at endre vores va-
ner.

Trafiksikkerhedsrevision: s. 61

Trafiksikkerhedsrevision er en systematisk gennemgang af trafik-
sikkerheden i et vejprojekt inden det realiseres.
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Fremkommelighed for alle
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Plan for indkeb af fremtidige
kommunale koretgjer

Plan for indkeb af fremtidige kommunale koretgjer handler om at fastleegge en plan for at udskif-
te den kommunale bilflade til elbiler. Flere borgere i Aabenraa Kommune er tilbageholdne med at
udskifte deres fossilbil med elbiler. Ved at fastlaegge en plan for udskiftning af de kommunale bi-
ler kan Aabenraa Kommunes g foran og vise borgerne, at elbiler er fremtiden.

Formal Malgruppe

At vise borgere, at de trygt kan g Forvaltningen og politikere.
udskifte deres fossilbil med elbiler. Q\

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

Udarbejdelse af plan for udskiftning
af den kommunale bilflade.

Der skal afsattes resurser til
planlaegning og omstilling af
bilfladen.

- - - Omstilling af -
kommunale biler til
elbiler kan have en
afsmittede effekt pa
almindelige bilister, sa
det bliver nemmere at
tage valget om at skifte
til elbil.
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Plan for udrulning af ladestander ved
kommunale matrikler

Der er i dag kun et begranset antal offentlige ladestandere i Aabenraa Kommune. Aabenraa Kom-
mune skal i henhold til ladestanderbekendtgerelsen senest i 2025 opsatte ladestandere pa de
kommunale matrikler, hvor der er mindst 20 parkeringspladser. Ved at udarbejde en plan for ud-
rulning af ladestandere kan Aabenraa Kommune viser borgerne, at det kommer vasentligt flere
ladestandere i fremtiden og det dermed bliver lettere at vaere elbilejer i Aabenraa Kommune.

Formal Malgruppe

At sikre det bliver nemt at vaere @ Forvaltning og politikere.

elbilejer i Aabenraa Kommune. Q\

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

. Trafikstyrelsen Udarbejdelse af plan for opsatning
af ladestandere pa kommunale

. Ladeoperatgrer sdsom Clever, matrikler.

E.ON, Spirii mv.
Der skal afsaettes resurser til
planleegning og midler til opsaetning
af ladestandere.

- - - Udrulning af -
ladestander skal sikre,
at det er lettere at eje en
elbil i kommunen og
finde opladningsmulig-
heder.
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Fremkommelighed for alle

Her finder du en oversigt over de tiltag indenfor fremkommelighed for alle, som dels relate-
rer sig til fokusomradet cyklisme, men som derudover henger sammen med en eller flere af de
andre fem fokusomrader, og som er beskrevet i ét af de andre fokusomréader.

Cykelbusser (skoler): Cykelbusser er en made at koordinere faelles S. 53
cykling med faste opsamlingspunkter.

Cykelhandlingsplan: Cykelhandlingsplanen med konkrete mél og s. 33
tiltag. Udpegning og prioritering af fremtidige cykelstiprojekter.

Cykelparkering: Gode cykelparkeringsforhold omfatter bade ud- S. 54
formning og placering af cykelparkering.

Cykelstiforbindelse til storre busstoppesteder: Cykelforbindel- S. 34
ser fra byerne til de storre stoppesteder pa hovedvejene.

Dele 3-hjulet elcykel (pilotprojekt): En deleordning hvor der op- s.35
stilles en 3-hjulet elcykel ved en central lokation.

Delebilsklub med nabobiler (pilotprojekt): Nabobiler handler s. 36
om, at en bilejer udlaner eller udlejer sin bil til en anden borger i sam-

me by.

Dele-elkabinescooter (pilotprojekt): Opstilling af en elkabine- s.38

scooter pa et centralt sted i en by.

Differentiering af takster pa flextur: Prisniveau for ture med S. 39
Flextrafik gores billigere pa udvalgte grupper.

Nye cykelstier: Cykelstier skaber sikre og trygge forbindelser for cyk- S. 41
lister og skaber sammenhang mellem byer.

Nye principper for anlaeg af fortove: Sikrer at det er nemt for alle s. 65
at bevage sig rundt pa gangarealer og fortove

Oplaering i flextrafik: Sma kurser til oplering i booking af ture. S. 44
Parkeringsstrategi: En parkeringsstrategi saetter rammerne for par- S. 66
keringsforholdene.

Promovering af flextrafik: Promovering af Flextrafik kan det gge S. 45

fokus pa anvendelsen af kollektiv transport.

Samkersel (pilotprojekt): Borgere uden bil eller kerekort for flere S. 48
mobilitetsmuligheder med samkarsel.

Tilgeengelighedsrevision: Tilgengelighedsrevision er en systema- s. 67
tisk gennemgang af tilgeengeligheden i et vejprojekt.

Trafiksikkerhedsrevision: Trafiksikkerhedsrevision er en systema- s. 61
tisk gennemgang af trafiksikkerheden i et vejprojekt.



Digital mobilitet
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Digitale kursusdage for aldre

Digitaliseringen med aget brug af smartphones, tablets og computere er med til at skabe nye mu-
ligheder i hverdagen —bade hvad angar at kunne kabe ind hjemmefra, men ogsa i maden vi kom-
mer i kontakt med det offentlige f.eks. gennem Borger.dk og Sundhed.dk. For nogle a&ldre borge-

re, der ikke er opvokset med digitale muligheder i samme grad som unge, kan det digitale liv for-

volde udfordringer. Ved at atholde digitale kursusdage for &ldre kan @ldre blive kleedt pa i at an-

vende de digitale muligheder, og pa den baggrund for udvidet deres mobilitet.

Formal Malgruppe
QDge aldres mobilitet. g Den primere malgruppe er ldre
QY borgere som har udfordringer ved

at anvende digitale lgsninger, og
derfor har et behov for mere viden
indenfor omradet.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

. Seniorradet Udarbejdelse af kursusmateriale.
Kontakt til lokale foreninger
omkring atholdelse af

e  Aldresagen (afholder i kursusaftener.

forvejen kurser med henblik
pa IT og anvendelsen af

. Lokale foreninger

Der skal afsattes resurser til
planlegning og atholdelse af kurser.

digitale platforme.)

----------------------------------------------------- Fokusomrader -

# M
/\/\ 0O 0O0O0O
A at Bhgid 1%

Landdistrikter Fremkommelighed Digital
for alle mobilitet
- - - B Sikre at alle kan bruge
de digitale

muligheder.




Videokonsultationer med kommunen og
digitale lesninger

Videokonsultation bestar i, at borgere har muligheden for at konsultere en sagsbehandler eller
bare komme i kontakt med kommunen via digitale platforme fremfor fysisk fremmeade. De digita-
le losninger bestar i at udbrede muligheden for, at borgerne langt henad vejen kan klare deres
erinder med kommunen, uden at skulle veere i dialog med kommunen. Mange borgere i Aabenraa
Kommune bor langt fra borgerservice, og det kan veere sveert at komme frem. Ved at give mulig-
hed for videomgder og udbrede digitale losninger kan det gore hverdagen lettere for borgeren og
samtidig begraense transportbelastningen.

Formal Malgruppe
Formalet med at anvende g Alle borgere i kommunen.
videokonsultation er, at borgere Q\

med lang afstand til kommunen far
nemmere ved at tage kontakt.

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser

. Digitaliseringsstyrelsen Understotte Borgerservice i brugen
af digitale losninger og udbrede
losningerne til flere forvaltningsom-
rader.

Der skal afsattes resurser til at
udbrede videokonsultationer og
formidle muligheden til borgerne.

----------------------------------------------------- Fokusomrader -
* M
odernd RIRIR 1%
Landdistrikter Fremkommelighed Digital
for alle mobilitet
- - - Forbedre den digitale

mobilitet ved at skabe
mulighed for at klare

flere ting hjemmefra.
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Aabenraa kommune som hjemmearbejdsplads

Hjemmearbejdspladser kan gore det lettere for borgere at fa deres hverdag til at heenge sammen.
Herudover kan hjemmearbejdspladser reducere transportbehovet og forbedre fremkommelighe-
den for andre borgere, der bliver nadt til at mede fysisk pa arbejde. Aabenraa Kommune kan som
arbejdsplads understatte brugen af hjemmearbejde, si det bliver muligt for ansatte bade at arbej-
de fysisk pa arbejdet samt digitalt fra eget hjem.

Formal Malgruppe

Gore hverdagen lettere for ansatte @ Ansatte i Aabenraa Kommune

og reducere transportbehovet Q\

Mulige samarbejdspartnere Forste skridt og resurser
Undersoge behovet for

hjemmearbejde og fastseette
retningslinjer for omfanget.

Der skal afsattes resurser til
planlaegning og indkeb af udstyr
ngdvendigt for hjemmearbejdsplad-

Ser.
----------------------------------------------------- Fokusomrader -
# M
e phaeR (7
Landdistrikter Fremkommelighed Digital
for alle mobilitet

- - - - Forbedre den digitale
mobilitet ved at skabe
mulighed for at klare

flere ting hjemmefra.




e

J
/4

il

@

Yl

duaf i,
7 a1
7)1 i H s
an /[I{II ] '!1'.{:1_[.1




