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Hastighedsplan for &bent land

INDLEDNING

Denne hastighedsplan for &bent land udspringer af Aabenraa Kommunes trafiksikkerhedsplan, og
vil vaere med til at danne grundlag for de kommende ars trafiksikkerhedsarbejde pd kommunens
veje. Gennem realisering af planen ivaerksaettes en raekke initiativer, der skal gge trafiksikkerhe-
den i form af feerre trafikulykker.

Initiativerne kan inddeles i to typer, som er henholdsvis fremad- og bagudrettede. Nogle initiati-
ver skal medvirke til at forebygge, at der i fremtiden vil ske trafikulykker, mens andre initiativer
skal medvirke til at udbedre eksisterende problemer. Aabenraa Kommune har allerede udarbejdet
generelle retningslinjer for en hastighedsplan for hele kommunen samt en mere specifik og hand-
lingsorienteret plan for alle byomrader i kommunen.

Hastighedsplanen er et veerktgj til at hgjne trafiksikkerheden og samtidig reducere utrygheden i
trafikken. En illustration af det planmaessige hierarki for hastighedsarbejdet er vist pa nedensta-
ende figur 1.

Trafiksikkerhedsplan
2020

Vej- og stinettets
udformning

Generel hastighedsplan

Hastighedsplan Hastighedsplan
for by for land

Figur 1. Hierarki for planarbejdet omhandlende hastighed.

En central parameter, nar der arbejdes med trafiksikkerhed, er trafikanternes hastighed. Der er
en veldokumenteret sammenhang mellem hastighed, uheldsforekomst og uheldenes alvorlig-
hedsgrad. Jo hurtigere der kgres, desto flere uheld indtreeffer — og jo hgjere er alvorlighedsgra-
den pd uheldene.

Hgj hastighed ved motorkgretgjer er ligeledes kendt som en kilde til utryghed - specielt pa de
steder, hvor der feerdes lette trafikanter, og hvor det isaer er bgrn og aeldre som pavirkes af den-
ne utryghed. Det er sdledes vigtigt at planlaegge og kunne styre trafikanternes hastighed. Trafi-
kanternes hastighed skal tilpasses vejen, dens omgivelser og de gvrige trafikanter, som faerdes
der.

Et af de store problemer med uheld, iszer i abent land, er, at trafikanterne ikke afpasser deres
hastighed efter forholdene. Ifglge en undersggelse af dgdsulykker i 2012 blev det eksempelvis
dokumenteret, at tre ud af fire motorcyklister og fgrere af varebiler i dgdsulykker havde en hgje-
re fart, end feerdselsloven tillader. Det samme gjorde sig geeldende for halvdelen af fgrerne af
personbiler. Trafikanternes gennemsnitshastighed pa mange veje er ligeledes vaesentligt hgjere
end den angivne hastighedsgraense. Derfor taler alle argumenter for at forsgge at pavirke trafi-
kanternes hastighed med malrettet hastighedsplanlaegning.
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P& grund af de hgje registrerede hastigheder og hastighedes store indflydelse p8 uhelds alvorlig-
hedsgrad, er et af indsatsomraderne i Aabenraa Kommunes trafiksikkerhedsplan for perioden
2013-2020 netop hastighed. Formalet med hastighedsplanen er, at den skal medvirke til at redu-
cere antallet af registrerede personskader med 50 % inden udgangen af 2020 baseret pa et gen-
nemsnit af tilskadekomne i drene 2009-2011.

Hastighedsplanen for &bent land angiver, hvilke virkemidler og initiativer Aabenraa Kommune
kan benytte til at fa nedsat hastigheden pa det kommunale vejnet. Udgangspunktet er en syste-
matisk tilpasning af hastighedsgraensen til vejens udformning, dens funktion og omgivelserne.

Det er essentielt, at der samtidig er en kobling mellem hastighedsplanen og kommunens stiplan
og dertilhgrende stiprioriteringsmodel. Koblingen til stiplanen er vigtig, da stignsker ofte udsprin-
ger fra et trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt eller utryghed grundet hgje hastigheder pa den
pdgaeldende lokalitet. En reduktion af hastighedsniveauet som fglge af et hastighedsprojekt kan
vaere medvirkende til at skabe optimale forhold for blgde trafikanter, saledes et stiprojekt kan
betragtes som gennemfgrt.

Hastighedsplanen for dbent land angiver Aabenraa Kommunes fokus i forhold til vejnettets ud-
formning, den enkeltes vejs funktion, omgivelserne og de trafikantgrupper, som feerdes pa den
aktuelle lokalitet. At der udarbejdes en hastighedsplan for &bnet land er ikke ngdvendigvis ensbe-
tydende med lavere skiltet hastighed. Der arbejdes med udgangspunkt i, at vejen skal vaere
"selvforklarende”, hvilket betyder, at vejens udformning og udstyr skal passe til den skiltede
hastighed.

Planen skal ses som et redskab til at udforme og tilpasse vejnettet, sa der opn3s en passende
hastighed pa alle vejstraekninger og i alle kryds udenfor byzonerne i Aabenraa Kommune. Naer-
vaerende plan indeholder en handlingsplan for de projekter, som er planlagt udfert med fokus pa
hastighed.

Hastighedsplanen er udarbejdet i samarbejde mellem Aabenraa Kommune og Rambgill.
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SAMMENHANG MELLEM HASTIGHED OG UHELD

Alt for mange trafikuheld skyldes, at trafikanterne ikke tilpasser hastigheden efter forholdene.
Trafikuheldenes alvorlighed er direkte pavirket af, hvor hurtigt trafikanterne kgrer. Sma ha-
stighedsoverskridelser kan fa meget alvorlige konsekvenser. Jo hurtigere der kgres, desto flere
uheld indtreeffer - og jo mere alvorlige er uheldene. Alligevel er trafikanternes gennemsnitsha-
stighed og 85 %-fraktilhastigheden pa mange veje vaesentligt hgjere end den fastlagte hastig-
hedsgraense.

85 %-fraktilhastigheden

85 %-fraktilhastigheden angiver den hastighed, som 15 % af trafikanterne overskrider. Hvis
f.eks. 85 %-fraktilhastigheden er angivet til 89 km/t betyder det, at hver 7. trafikant pa den
pagaeldende lokalitet kgrer hurtigere end 89 km/t.

Undersggelser har vist, at 8 ud af 10 bilchauffgrer/passagerer vil blive dreebt ved en frontalkolli-
sion med en pakgrselshastighed pd 90 km/t, mens kun 1 ud af 10 vil blive draebt ved 70 km/t,
hvilket er illustreret ved figur 2.
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Figur 2. Risiko for at blive draebt som bilchauffgrer/passagerer ved forskellige pdkgrselshastigheder ved
frontalkollisioner. [Vejreglen for Planlaegning af veje og stier i &bent land, oktober 2012]

Tilsvarende har undersggelser vist, at 8 ud af 10 bilchauffgrer / passagerer vil blive draebt ved en
sidekollision med en pakgrselshastighed p& 70 km/t, mens kun 1 ud af 10 vil blive draebt ved 50
km/t.

Generelt betyder en stigning i gennemsnitshastigheden p& 1 % pa en vejstraekning, at der
sker en stigning pd 2 % i antallet af personskadeuheld, en stigning p& 3 % i alvorlige person-
skadeuheld og 4 % i antal trafikdraebte.

[SWOV Fact Sheet: The relation between speed and crashes, 2009]

P& baggrund af foreliggende undersggelser, taler alle argumenter sledes for, at man som
vejmyndighed forsgger at pavirke trafikanternes hastighed med en malrettet indsats.
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MALSZATNING FOR HASTIGHEDSPLAN

Hastighedsplan for abent land skal ses som en udmgntning af trafiksikkerhedsplanens fokusom-
rade omkring hastighed, hvorved problemstillingen med hgj hastighed som en uheldsfaktor kon-
kretiseres.

Aabenraa Kommune har i trafiksikkerhedsplanen for 2020 fglgende indsatsomrader:

* For hgj hastighed

¢ Uheld med blgde trafikanter

« Uheld med unge bilister (18-24 &r)

« Uheld pa de overordnede veje i 8bent land
 Uheld i byer

Arbejdet med hastighed i 8bent land kan ikke kun relateres til indsatsomradet omkring for hgj
hastighed. Arbejdet omkring hastighed vil ogsd have en afsmittende effekt pa indsatsomréderne
omkring blgde trafikanter, unge bilister og uheld pd de overordnede veje i abent land.

Trafiksikkerhedsplanens overordnede malsaetning om en reduktion af antallet af registrerede
personskader med 50 % inden udgangen af 2020, skal understgttes via folgende konkrete mal-
saetninger fra den generelle hastighedsplan for Aabenraa Kommune:

« I kurver og kryds i abent land m& gennemsnitshastigheden ikke vaere mere end 5 km/t
hgjere end hastighedsgreensen.

« Ikurver og kryds i abent land m& 85 %-fraktilhastigheden ikke overstige hastigheds-
greensen med mere end 15 km/t.

« I kurver og kryds i abent land vil der blive udarbejdet et projektforslag, som vil komme
pd Aabenraa Kommunes prioriteringsliste for sikkerhedsfremmende projekter, hvis gen-
nemsnitshastigheden er 5 km/t hgjere end hastighedsgraensen eller hvis 85 %-
fraktilhastigheden overstiger hastighedsgreensen med 15 km/t.

«  For straekninger i abent land vil hastighedsniveauet Isbende blive vurderet i forhold til de
lokale forhold. Safremt der er forhold, der er problematiske, vil der blive udarbejdet et
projektforslag, som vil komme p& Aabenraa Kommunes prioriteringsliste for sikkerheds-
fremmende projekter.

Ovenstdende malsaetning skal nds uanset en eventuel stigning i trafikken eller andre udefra-
kommende faktorer, som kan have indvirkning pa antallet af trafikuheld. Malet om en ha-
stighedsreduktion skal nds ved at benytte konkrete virkemidler.

Hastighedsplan for abent land er et tiltag der i hgj grad har fokus p8 hastighed, men samtidig er
der ogsa fokus p& sammenkoblingen mellem selve hastighedsplanen og kommunens stiplan.

Arbejdet med trafikanternes hastigheder i abent land er et vigtigt fokusomrade, hvis trafiksikker-
heden skal forbedres og borgerne skal opleve kommunen som tryg at bo og faerdes i. Grundlaeg-
gende handler hastighedsplanlaagning om at planlaegge og kontrollere trafikanternes hastighed
ud fra vejnettets sikkerhed, fremkommelighed samt skabe overensstemmelse mellem omgivel-
serne og de gaeldende hastigheder. Derudover skal der tages hensyn til de forskellige trafikant-
grupper, som benytter vejnettet, f.eks. skoleveje i abent land samt trafikanterne i de bl byer.
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FREMTIDIG HASTIGHEDSPLANLAGNING

Aabenraa Kommune fastlaegger hastighedsgraenserne pa kommunens veje i abent land med ud-
gangspunkt i en vurdering af, hvilke trafikantgrupper, der feerdes p& de enkelte vejstraekninger,
hvilket er naermere beskrevet i kommunens generelle hastighedsplan.

Som udgangspunkt er hastighedsgraenserne i abent land defineret ved:

- P3 gennemfartsveje (vejklasse 1 og 2) er hastighedsgraensen som udgangspunkt 80
km/t, men lokalt kan der fastseettes en lavere eller hgjere hastighedsgraense. Lavere ha-
stigheder forekommer kun i forbindelse med kryds, skarpe kurver og ved gennemkgrsel
af de "bld byer”. Ved hgjere hastigheder end 80 km/t skal straekningen defineres som en
motortrafikvej.

- P& fordelingsveje (vejklasse 3) er hastighedsgraensen som udgangspunkt 80 km/t, men
der kan forekomme hastighedsgraenser pa 60-70 km/t eller i saerlige tilfelde lokalt en ha-
stighedsgraense pa 40-50 km/t.

« Pa lokalvejene (vejklasse 4) er hastighedsgraensen 80 km/t. Lokalt kan der fastszettes la-
vere hastighedsgraenser pd 40-70 km/t. Det kan enkelte steder vaere ngdvendigt at sup-
plere den lave hastighed med hastighedsdaeempende foranstaltninger.

Lokalveje, vejklasse 4, er ikke gennemgaet systematisk i hastighedsplanen. Feelles for lokalveje-
ne er, at disse er undersggt pa baggrund af konkrete borgerhenvendelser eller at der er registre-
ret hgje hastigheder via gps-data.

De bl§ byer

De "bld byer” er mindre bysamfund, hvilket typisk er en klynge taetliggende bebyggelser.
Hastighedsgraensen p& vejene gennem en bld by er typisk 80 km/t med mindre specifikke
forhold ggr, at hastighedsgraensen er reduceret.

Aabenraa Kommune arbejder ud fra princippet om “selvforklarende” veje. Dette betyder, at det
ud fra vejens udformning og udstyr skal veere muligt at genkende, hvilken hastighed der bgr
keres med. Dette vil sige, at hvis hastighedsgraensen er 80 km/t, sd skal vejen ogs3 indrettes
herefter og tilsvarende ved lavere hastighedsgraenser.

For at opfylde de konkrete mal for trafiksikkerheden og malsaetningen om hastighedsreduktion,
har Aabenraa Kommune i forbindelse med udarbejdelsen af hastighedsplanen for abent land haft
saerlig fokus pa felgende:

- Hastighedsgraenser / skiltning i de “BIa byer”

« Streekninger hvor enten gennemsnitshastigheden eller 85 %-fraktilhastigheden ikke op-
fylder kommunens mal

* Potentielle motortrafikveje

* Lokaliteter hvor borgerhenvendelsernes fokus har veeret problemer med hgj hastighed

- Krydsningssteder i 8bent land hvor der er registreret hgj hastighed

e Streekninger der er udpeget til stiruter ad mindre veje

Fokusomraderne er udvalgt for at stabe en stgrre respekt for hastighedsgraenserne bl.a. ved re-
levant skiltning samt genkendelighed af vejens udstyr og udformning. Et eksempel pd dette kan
veere, at en "bld by” skal skiltes ved den teetliggende bebyggelse og ikke ved enkeltliggende byg-
ninger i naerheden af den teetliggende bebyggelse.



Hastighedsplan for &bent land

Besigtigelsen af straekningerne i dbent land er baseret pd borgerhenvendelser, viden om fremti-
dige projekter og hastighedsregistreringer fra floating car data (gps-registreringer). Straeknings-
registreringerne hvor 85 %-fraktilhastigheden er hgjere end 10 km/t af hastighedsgraensen, er
vist pa figur 3. P& baggrund af besigtigelsen med fokus pa de ovenstdende punkter, er der udar-
bejdet forslag til hastighedsprojekter, hvor konkrete tiltag fremstar.
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Figur 3. Lokaliteter hvor 85 %-fraktilhastigheden er hgjere end 10 km/t af hastighedsgraensen.

De konkrete hastighedsprojekter, der skal gennemfgres de kommende ar, er at finde i kapitel 5,
Fremtidige hastighedsprojekter. Disse projekter kan samtidig anvendes som et veerktgj til fremti-
dig handtering af problematikker omkring for hgj hastighed.
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Generelt vil der i fremtiden vaere fokus pa felgende lgsninger indenfor hastighedsplanlaegning i
dbent land:

« Kun relevant skiltning mht. hastighedsgraenser - vejens hastighedsgraense skal passe til
vejens udformning.
En sddan Igsning betyder, at det skal vaere typeligt for bilisten, hvis der f.eks. kan kgres
80 km/t pa den pdgeaeldende lokalitet. Dette kan ogsa vaere straekninger, som er udformet
som en 2 minus 1 vej med en skiltet hastighed pa 40-50 km/t, som vist pa figur 4.

Figur 4. Eksempel pa en 2 minus 1 vej i Aabenraa Kommune.

Ligeledes skal det veere tydeligt, hvis den skiltede hastighed er 90 km/t som kan veere til-
faeldet pa en motortrafik. Et eksempel pd en 2+1 vej er vist pa figur 5.

Figur 5. Eksempel pa en 2+1 vej i Aabenraa Kommune.
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- Skiltning af "bld byer” skal kun ske ved de taetliggende bebyggelser.
Respekten for bybetegnelsen vil forsvinde hvis ikke der bliver skiltet ved den tzetliggende
bebyggelse. Det er derfor vigtigt at skiltningen kan relateres til flere bygninger og ikke
enkeltstdende huse.

- Generelle tiltag ved institutioner i abent land for at skabe opmaerksomhed og for at have
en hastighedsdeempende effekt.
For at @ge trafiksikkerheden omkring de forskellige institutioner i abent land kan et af til-
tagene veere etablering af en form for “port” ved ankomst til institutionen. Et eksempel
med krydsning af faellessti i abent land er vist pa figur 6.

Figur 6. Eksempel pa "port" ved ankomst til skole.

Der er mulighed for forskellige typer af udformning afhaengig af f.eks. omkringliggende
stisystemer.
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« Indsnaevring af kgresporsbredden ved hjaelp af afmaerkning
Et sddan tiltag vil vaere at lave en reduktion af kgresporsbredden ved hjeelp af afmaerk-
ning. Et smallere kgrespor vil kunne fa visse bilister til at seenke hastigheden, men denne
type Igsning har ikke samme effekt pa alle bilister. Ved meget brede veje, er der poten-
tiale for, at der kan etableres en cykelbane i vejkanten, s laange kgresporsbredden over-
holder de anbefalede 3,5 meter. Et eksempel indsnaevring af kgresporsbredden ved hjzelp
af afmaerkning er vist pa figur 7.

Figur 7. Eksempel pa indsnavring ved hjzelp af afmaerkning.

Flere af de foresl8ede Igsningsforslag vil i fremtiden kunne bruges som et standardvaerk-
tgj/massetiltag omkring arbejdet med hastighedsreducerende tiltag. Derudover vil et vaerktgj
som trafiksikkerhedsinspektion 0gsa vaere relevant pa straekninger med registreret hgj hastighed,
hvor der ikke ngdvendigvis er registreret uheld.
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FREMTIDIGE HASTIGHEDSPROJEKTER

Der er ved udarbejdelsen af denne plan ikke padbegyndt eller udfgrt hastighedsprojekter for 2015.
De opstillede hastighedsprojekter er udarbejdet pa baggrund af besigtigelser i november 2014.

Der er udarbejdet en handlingsplan indeholdende en liste over de tiltag, der gnskes gennemfgrt
som en del af kommunens hastighedsplan for &bent land. Gennemfgrelsen af de opstillede tiltag
er i overensstemmelse med de fokusomrdder, som er angivet i forbindelse med planen. Listen
med hastighedsprojekter er vist ved tabel 1 og placeringen af tiltagene er vist pa figur 8.

Na&r listen er gennemfgrt vil der vaere opnaet en ensartethed og genkendelighed af hastigheds-
skiltningen pa kommunens vejnet. Efterfglgende skal planen vaere et vaerktg;j til svar pa borger-
henvendelser og lignende.

De opstillede tiltag er delt pa folgende kategorier:

1. Ny skiltning.

oA WLN

Flytte nuvaerende skiltning.
Fjerne nuveerende skiltning.
Andring af hastighedsgraense.
Andring af afmaerkning.
Undersgges naermere.

Tabel 1. Liste med tiltag udarbejdet i forbindelse hastighedsplanen for Aabenraa Kommune. Nummere-
ringen henviser til placeringen af tiltagene, figur 8. Tiltagene er ikke opstillet i en prioriteret raekkefglge.

Nummer

20
21
22
23
24
25
26
27

Registreret problem

BI& by-tavle forkert placeret

Hgj hastighed trods skiltning
Hastighedskiltning pa hele vejen
BI& by-tavle forkert placeret
Overhaling forbudt

By uden tavle

By uden tavle

Overhaling forbudt

Blandet 60 og 80 km/t hastighedsbe-
greensning

Flytte vestlige bld by-tavle

50 km/t skiltning

BI& by-tavle forkert placeret

BI& by-tavle forkert placeret

By selvom det er i "landzone"
BI& by-tavle forkert placeret

BI& by-tavle forkert placeret

BI& by-tavle forkert placeret
Skiltning langt fra bebyggelse

Problem med hastighed

Problemer med hastighed og skiltning
BI& by-tavle forkert placeret

BI& by-tavle forkert placeret

40 km/t skiltning virker ikke logisk
Problemer med hastighed

BI& by-tavle forkert placeret

60 km/t skiltning virker ikke logisk

BI& by-tavle forkert placeret

Lgsningsforslag

Flytte bld by-tavle

Undersgge muligheden for 2 minus 1
Herfra 60 km/t mod vandet

Flytte bla by-tavle

Fjerne skiltning

Opseette bld by-tavle

Opsaette bld by-tavle

Fjerne skiltning

60 km/t i hele omradet

Flytte bld by-tavle

60 km/t pd straekning

Flytte lidt laengere ind mod byen
Flytte skilt mod nord

Byzonetavle

Ved udvidelse af byzone fjerne skilt
Flytte bld by-tavle

Flytte bld by-tavle

Flytte skiltning teettere pd bebyggelse
2 stk. 60 skilte med start ved vel-
komstskilt

Eventuelt nye tavler. Der laves en
teelling inden beslutning om skiltning
tages

Flytte bld by-tavle mod kryds

Fjerne bl3 by-tavle

Fjerne skiltning med 40 km/t og
overveje 80 km/t

Overveje 60 km/t

Flytte bl by-tavle taettere pd bebyg-
gelse

Fjerne skiltning

Flytte bl by-tavle taettere pd bebyg-
gelse

Kategori
2
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Nummer
28
29

30
31

32
33
34

35
36
37

38

39

40
41
42
43

44

45

46
47
48
49

50
51
52

53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64

65

Registreret problem
Ingen bld by-tavle
60 km/t virker ikke logisk

BI& by-tavle forkert placeret
BI& by-tavle forkert placeret

BI& by-tavle forkert placeret
BI& by-tavle forkert placeret
Ingen bld by-tavle

BI& by-tavle forkert placeret
40 km/t skiltning
BI& by-tavle forkert placeret

50 km/t skiltning

50 km/t skiltning

60 km/t skiltning

60 km/t skiltning

Ingen bld by-tavle

BI& by-tavle forkert placeret

BI& by-tavle forkert placeret

BI& by-tavle forkert placeret

60 km/t skiltning

BI& by-tavle

50 km/t skiltning i skov
Ingen bld by-tavle

Ingen bld by-tavle
Ingen bld by-tavle

Motortrafikvej?

Darlige oversigtsforhold ved 50 km/t

Ingen cykelfaciliteter og hgj ha-
stighed

Indbyder til hgj hastighed

Ingen cykelfaciliteter og hgj ha-
stighed

Manglende fokus pa institution og
derfor hgj hastighed

Henvendelser om hgj hastighed
Bred vej indbyder til hgj hastighed
Bred vej indbyder til hgj hastighed

Bred vej indbyder til hgj hastighed

Ingen cykelfaciliteter og hgj ha-
stighed
Ingen cykelfaciliteter og hgj ha-
stighed

Indbyder til hgj hastighed

Indbyder til hgj hastighed

Lgsningsforslag

Opsaette bld by-tavle

Opheeve 60 km/t

Flytte bl by-tavle taettere pd bebyg-
gelse

Flytte bl by-tavle tattere pd bebyg-
gelse

Flytte bl by-tavle taettere pa bebyg-
gelse

Flytte bld by-tavle lsengere mod syd
Opseette bld by-tavle i retning mod
syd

Flytte bld by-tavle

Fjerne skiltning

Flytte bla by-tavle

Fjerne fgrste tavle med 50 km/t og
evt. erstatte med 70 km/t

Andre hastighedsgraense til 60 km/t
pd hele straekningen

Ophaeve 60 km/t

Ophaeve 60 km/t

Opseette bld by-tavle

Flytte bla by-tavle

Flytte bl by-tavle taettere pd bebyg-
gelse

Flytte bl by-tavle tattere pd bebyg-
gelse

Overveje 70 km/t

Fjerne bla by-tavle

Fjerne 50 km/t skiltning

Opsaette bld by-tavle

Undersgge om krav er opfyldt til E55
skiltning

Opsaette bld by-tavle

Undersgge muligheden for motortra-
fikvej 90 km/t

40 km/t. Alternativt undertavle med
teksten "darlig oversigt”

Undersgge muligheden for 2 minus 1

Andre hastighed til 90 km/t - tjekke
sikkerhedszone ved sndring

Undersgge muligheden for 2 minus 1

Etablering af "port”

Undersgge mulighed for mere politi-
kontrol

Indsnaevring af kgrebane ved etable-
ring af brede kantbaner

Indsnaevring af kgrebane ved etable-
ring af brede kantbaner

N&r der skal genafmaerkes, begr det
overvejes at lave kgrebanen smallere

Undersgge muligheden for 2 minus 1

Undersgge muligheden for 2 minus 1

Andre hastighed til 90 km/t - tjekke
sikkerhedszone ved aendring
Andre hastighed til 90 km/t - tjekke
sikkerhedszone ved aendring

Kategori
1
4

2

N

N N DDA B A NWN = NN

O B B AW N
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Hastighedsplan for &bent land

Signatur
@ Ny skiltning
@ Flytte nuvaerende skiltning
@ Fjerne nuvaerende skiltning
@ AEndring af hastighedsgraense

O  AEndring af afmaerkning
@ Undersgges narmere

Figur 8. Geografisk placering af tiltag udarbejdet i forbindelse hastighedsplanen for Aabenraa Kommune.
Nummereringen henviser til nummereringen af tiltagene vist i tabel 1 og er ikke opstillet i en prioriteret
raekkefglge.
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Hastighedsplan for &bent land

NYE HASTIGHEDSGRANSER I ABENT LAND

Flere af de opstillede hastighedsprojekter betyder, at der pa flere lokaliteter bliver sendret pa

hastighedsgraensen. Figur 9

viser den nye hastighedsgraense i abent land pa de straekninger,

hvor der sendres pa hastighedsgraensen i henhold til de opstillede hastighedsprojekter. Derudover
viser figur 9 ogsd de udpegede stiruter pa hastighedsdaempet vej.

Signatur

Ny hastighedsgraense
40 km/t
e G0 km/t
70 km/t
e 80 km/t
e 90 km/t
Sti pa hastighedsdampet vej
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Figur 9. Illustration af eendrede hastighedsgrzenser pa de lokaliteter, hvor et hastighedsprojekt vil bety-
de en andring af hastighedsgransen og de udpegede stiruter pd hastighedsdaempet vej.
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